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Wprowadzenie
Jednym z najtrudniejszych wy-

zwañ przy próbie syntezy dostêpnej
dziœ wiedzy na temat polickiego obozu
na statku „Bremerhaven” jest zacho-
wanie rzetelnoœci, w³aœciwej opisom
naukowym.
Zróde³ jest ma³o. Sk³adaj¹ siê na nie

g³ównie zbeletryzowane relacje wiêŸ-
niów (o ró¿nej wartoœci dowodowej ze
wzglêdu na zró¿nicowany czas zbierania
œwiadectw); sk¹pe dane z rejestrów
¿eglugowych, dwie monograficzne pol-
skie prace badawcze 1)2), nieco publicy-
styki i kilka s³abych technicznie fotogra-
fii, wspartych mocno wyblak³ymi wspo-
mnieniami wspó³czesnych osiemdziesiê-
cioparolatków.

Niemiecka historiografia unika tema-
tu jak ognia, informacji o SS Bremerha-
ven nie znajdziemy w wa¿niejszych opra-
cowaniach zajmuj¹cych siê odtwarza-
niem dziejów hitlerowskiego ludobój-
stwa i polityki eksterminacyjnej okresu
II wojny œwiatowej. Nie zna ich nawet
bardzo rzetelny, wrêcz modelowo reali-
zowany projekt:

„Deutschland ein Denkmal ein For-
schungsauftrag 1996 bis..., zawieraj¹cy
„Ein Projekt zur Erforschung der natio-
nalsozialistischen Lager und Haftstätten
sowie der Orte des Massenmords 1933
bis 1945. (Projekt badania narodowo-
socjalistycznych obozów i miejsc aresz-
towania oraz miejsc masowych mordów
w okresie 1933-1945)” 3).

O SS Bremerhaven projekt nie wspo-
mina, zaliczaj¹c go najwyraŸniej do zwy-
k³ych miejsc zakwaterowania robotników
przymusowych. Jedyn¹ wzmiankê (jak¹
uda³o siê odnaleŸæ autorowi niniejszych
zestawieñ) zawiera internetowa strona
poœwiêcona rejestrowi niemieckich strat
na wschodnim Ba³tyku podczas wycofy-
wania siê z tych terenów. Oto cytat:

„30.10.1944
Fünf sowjet Flugzeuge schießen mit

Bomben den Transporter BREMERHA-
VEN (5356 BRT) auf dem Weg von Win-
dau nach Gotenhafen kurz vor dem Ziel
in Brand. Von 3171 Passagieren (darun-
ter 1515 Verwundete) und 45 Mann Be-
satzung können 2795 gerettet werden.
410 Menschen verlieren ihr Leben.” 4)

Co ciekawsze, obozu na statku nie
wyliczaj¹ równie¿ i polskie Ÿród³a, zaj-
muj¹ce siê szczegó³owo tematem zbrod-
ni hitlerowskich i obozów zag³ady (KZ
KL); poza specjalistycznymi opisami
„Hydrierwerke Pölitz AG” wzmianki o

SS Bremerhaven nie ma w ¿adnym ze-
stawieniu.

Chronologicznie - pierwsze informa-
cje dotycz¹ce tajemniczego “Schiffs-La-
ger” poda³a Maria Jezierska. Potem tema-
tem siê zaj¹³ S. Musialik w “Kulisach” 5),
a wreszcie - niestrudzony badacz Bog-
dan Frankiewicz w przytaczanym ju¿
opracowaniu.

PóŸniej nad tematem “przeœlizgn¹³
siê” K. Dunin-W¹sowicz, w zale¿nej od
opracowania Marii Jezierskiej, niewiel-
kiej ksi¹¿ce “Police” 6), lecz  statek i jego
polickie dzieje rozs³awi³ dopiero Henryk
M¹ka (rocznik 1930) - warszawski dzien-
nikarz, pisarz-marynista, w latach 1953-
1973 pracuj¹cy w Szczecinie, m.in. w
redakcji „G³osu Szczeciñskiego”.

Dobrze operuj¹cy piórem autor po-
nad 40 ksi¹¿ek o tematyce morskiej
wyda³ w roku 1987 niewielk¹ pozycjê:
„Bremerhaven statek œmierci”. 7) Jak
twierdzi we wstêpie - w szczeciñskich
ruinach, w roku 1964, znalaz³ po¿ó³k³y
brulion w szaroniebieskich ok³adkach,
zawieraj¹cy zapiski jednego z wiêŸniów
karnej placówki umieszczonej na statku
zacumowanym na Odrze-Domi¹¿y. Jak
informuje dalej - rozpocz¹³ d³ugoletnie
œledztwo na temat: „Jedynego Lager-
schiffu 8) w III Rzeszy, którego istnienia
przez d³ugie powojenne lata nikt na Po-
morzu Zachodnim nawet siê nie domy-
œla³. To by³o zaskoczenie, ale zarazem
trop nies³ychanie interesuj¹cego epizodu
wojennych losów fabryki syntetycznej
benzyny, wpisanej w dzieje ma³ych Po-
lic i pobliskiej aglomeracji Szczecina.”

Czy tak rzeczywiœcie by³o, czy te¿
jest to jedynie licentia poetica sprawne-
go pisarza - trudno oceniæ, informacja
zawiera oczywist¹ nieprawdê: stwierdze-
nie, ¿e istnienia takiego „Lagerschiffu”
nikt siê dot¹d nie domyœla³. Wszak pierw-
szy szerszy opis znajdujemy w wymie-
nionych wy¿ej, ponad dwadzieœcia lat
wczeœniejszych opracowaniach.

Nieprawd¹ jest te¿ teza, ¿e by³ to „La-
gerschiff” w III Rzeszy jedyny, bo wy-
korzystanie statków i okrêtów w roli jed-
nostek mieszkalnych by³o przez Niem-
ców w okresie wojny doœæ szeroko sto-
sowane (SS Europa i inne). Ale takie
przek³amania potrzebne by³y M¹ce do
celów marketingowych.

Zasadniczym nieporozumieniem w
odbiorze - w gruncie rzeczy - rozbudo-
wanego eseju, bo nim jest wspomniana
ksi¹¿ka - jest traktowanie pozycji jako

pracy naukowej i to przy zaniechaniu
analizy konstrukcji opisu.

Autor, niew¹tpliwie kontaktowa³ siê
z ocalonymi wiêŸniami z SS Bremerha-
ven i ich relacja, nawet jeœli zosta³a nie-
co podkoloryzowana czy podstylizowa-
na - jest prawdziwa, st¹d ma wartoœæ do-
kumentaln¹. Jednak wspomniane cele
marketingowe kaza³y mu zastosowaæ za-
bieg „szk³a powiêkszaj¹cego”.  Narracja
rzuca snop œwiat³a na obóz karny, jaki
rzeczywiœcie  mieœci³ siê na tym statku.
W tym zakresie relacja jest rzetelna i
prawdziwa.

Uwypuklenie gehenny udrêczonych
wiêŸniów pozwoli³o jednak nie wnikaæ
w rzeczywiste fakty, a przede wszystkim
w proporcje. Najistotniejsz¹ informacj¹
jest porównanie liczby osób zamieszku-
j¹cych statek z liczb¹ osób przebywaj¹-
cych w karnym obozie. Na szacowan¹
liczbê 1200 mieszkañców statku wiêŸnio-
wie karniaka stanowili grupê ok. 100-
osobow¹.

Przesterowanie proporcji przynios³o
autorowi rozmaite po¿ytki, a samemu
dzie³u ogromn¹ popularnoœæ. Autor zy-
ska³ aurê jedynego znawcy tematu, a sam
SS Bremerhaven - opiniê „statku  œmier-
ci”, mordowni porównywalnej wy³¹cznie
z Oœwiêcimiem. Opiniê tê utrwali³y ko-
lejne zabiegi propagandowe, tym razem
wydawców wznowieñ, wietrz¹cych ³atwe
zyski ze sprzeda¿y ksi¹¿ki maj¹cej dziœ
kilka wydañ, ostatnie z roku 2004.

Tak zachwalaj¹ pozycjê niektóre wi-
tryny wydawnicze:

Wstrz¹saj¹ce losy wiêŸniów pocz¹t-
kowo polskiego, póŸniej miêdzynarodo-
wego obozu zag³ady, przeniesionych pod
koniec wojny na transportowiec Krieg-
smarine i zatopionych wraz ze statkiem
w paŸdzierniku 1944 r. niedaleko Helu.
Walorem tej ksi¹¿ki jest rzetelnoœæ zebra-
nego materia³u faktograficznego, przede
wszystkim relacji osobistych i pisemnych
wspomnieñ wiêŸniów. Jedyna publikacja
na ten temat. 9)

albo:
Autor ksi¹¿ki opowiada wstrz¹saj¹c¹

historiê losów wiêŸniów p³ywaj¹cego
obozu œmierci, przycumowanego na rze-
ce Domi¹¿y w pobli¿u Szczecina.Odkry³
on mroczn¹ tajemnicê III Rzeszy, któr¹
by³o istnienie Lagerschiffu na Pomorzu
Zachodnim, statku, na którym ginêli ludzie.

Wyniszczeni przez ciê¿k¹ pracê w fa-
bryce benzyny syntetycznej w Policach,
byli bestialsko bici i torturowani, g³odze-
ni, poddawani medycznym eksperymen-
tom. Pod koniec wojny “Bremerhaven”,
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jako transportowiec Kriegsmarine, zo-
sta³ zbombardowany przez radzieckie sa-
moloty ko³o Helu. Jego niedawni wiêŸ-
niowie wraz z osobami przetrzymywany-
mi w polickich obozach zostali pognani
a¿ nad Zatokê Lubeck¹. Nastêpnie
umieszczono ich na niemieckich stat-
kach, gdzie niemal wszyscy zginêli wsku-
tek bombardowania przez bojowe eska-
dry RAF. Zginêli u progu wolnoœci, kilka
godzin przed wyzwoleniem.

Walorem ksi¹¿ki jest rzetelnoœæ ze-
branego materia³u faktograficznego oraz
powo³anie siê na osobiste i pisemne
wspomnienia wiêŸniów. 10)

Rzeczywiœcie, ani podobnych recen-
zji, ani podobnej pozycji nikt wczeœniej
nie spreparowa³. Przytoczone cytaty to
klasyczne “pomieszanie z popl¹taniem”
faktów i zdarzeñ, niewiele maj¹ce wspól-
nego z obiektywn¹ prawd¹. Nie trzeba
przy tym dodawaæ, ¿e oba przytoczenia
zawieraj¹ g³ównie informacje niepraw-
dziwe..

Ksi¹¿ka Henryka M¹ki nie mia³aby
a¿ takiego znaczenia - poza wskazanym
walorem zebrania œwiadectw - gdyby nie
zainspirowa³a licznych, a ma³o staran-
nych naœladowców do rozszerzania opi-
sanego zabiegu magnifikacji epizodu,
jaki zastosowa³ M¹ka, celem zaprezen-
towania go w formie absolutnych usta-
leñ naukowych. I w tym momencie do-
chodzimy do zagadnienia rzetelnoœci

prac maj¹cych ambicjê lub nawet rangê
pozycji co najmniej popularnonauko-
wych.

Niemi³y, bo policki, przyk³ad tego ro-
dzaju problemów znajdujemy m.in. we
„flagowej” pozycji historycznej „Z dzie-
jów Polic”. Ksi¹¿kê wydano w roku 2007
wspólnym wysi³kiem ZCh „POLICE” SA
i Gminy Police w aureoli ró¿nych uwia-
rygadniaj¹cych ozdobników: rady pro-
gramowej, recenzentów i konsultantów
naukowych; zaopatrzon¹ w tzw. aparat
naukowy w postaci przypisów i bogato
ilustrowan¹. 11)

Bogate zaplecze edytorskie nie pomo-
g³o w unikniêciu powa¿nych nieœcis³o-
œci i pomy³ek. I tak np. dowiadujemy siê
(str. 28/29), ¿e „kolumny wiêŸniarskie ze
statku do fabryki pokonywa³y codzien-
nie  oko³o 10 km wêdruj¹c przez miasto
dzisiejszymi ulicami Odrzañsk¹ i Grun-
waldzk¹”. W rzeczywistoœci chodzi o
odleg³oœæ w dwie strony, bo 10 km z re-
jonu tzw. Mijanki zaprowadzi³oby wiêŸ-
niów prosto do Tanowa.

Nieœcis³a jest równie¿ informacja o
wêdrówkach ul. Odrzañsk¹, ta bowiem
stanowi przecznicê od ul. Bankowej.
Naprawdê chodzi o ul. Goleniowsk¹.

Z kolei z informacji na str. 40 dowia-
dujemy siê, ze „Bremerhaven” by³ to
„stary statek z pierwszej wojny œwiato-
wej, który Niemcy zdobyli podczas walk
z Anglikami”. Pierwsza wojna zakoñczy-

³a siê w roku 1918, póŸniejszy SS Bre-
merhaven zbudowano w roku 1921 w
Belfaœcie, rzeczywiœcie w Wlk. Brytanii,
a œciœlej w Irlandii Pó³nocnej.

Nieprawdziwe s¹, wrêcz zmyœlone i
inne informacje. Obóz Pommernlager nie
zosta³ ewakuowany 26 marca 1945 (tak
na str. 30), gdy¿ znikn¹³ z powierzchni
ziemi podczas nalotu z 20/21 grudnia
1944. Niemcy p³yn¹cy barkami, którzy
zginêli, wpad³szy na min pod Trzebie¿¹
(str. 31), nie uciekali z Polic, ale zostali
wyrzuceni przez swych rodaków z Barth
i... wracali do Polic. I tak dalej...

W omawianej ksi¹¿ce jedyn¹ satys-
fakcjonuj¹c¹ wypowiedzi¹ dzia³u po-
œwiêconego II wojnie œwiatowej, jest pra-
ca Paw³a Szulca: “Polickie obozy w la-
tach drugiej wojny œwiatowej”. Widaæ
jednak, ¿e autor, sumiennie korzystaj¹cy
ze Ÿróde³ (g³ównie z zeznañ œwiadków
przed Komisj¹ Badania Zbrodni Hitle-
rowskich w Polsce), boryka siê z obie-
gowymi mitami. A ju¿ wrêcz kuriozal-
nym dokonaniem redakcji by³o zilustro-
wanie jego wypowiedzi szkicem: „Plan
sytuacyjny obozów w Policach” (na str.
37, tu: reprodukcja wy¿ej), wykonanym
przez P.T. pani¹ ppor. (wojska, policji,
WSI?) mgr Danutê B… (nazwisko nie-
czytelne).

Szkic nawet przygodnego turystê
wprawi w os³upienie. Dowiadujemy siê

cd. str. 4

Tak pani podporucznik
wyobra¿a sobie Police...
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zeñ, ¿e najwiêkszym polickim obozem
by³ „Hägerwelle” (praojciec b³êdu - Jan
Matura), choæ w rzeczywistoœci by³ to
obóz terytorialnie i personalnie najmniej-
szy (maks. 150 x 150 m; ok. 600 - 700
osób jednorazowo). Tu¿ obok gigantycz-
nego „Hägerwelle” usytuowano dwa inne
obozy (Pommernlager i Tobruklager).

Ma³o tego. Dalej widzimy jak¹œ nie-
znan¹ nikomu arteriê, ³¹cz¹c¹ na skos,
przez miasto, ³¹ki i wzgórza Hydrierwerke
i obóz w Mœciêcinie.

Szosa do Jasienicy nie wychodzi ze
Starego Rynku, ale biegnie na zachód,
powy¿ej torów kolejowych.

£arpi w ogóle nie ma, ruroci¹g pali-
wowy z Hydrierwerke ma swój terminal
na wysokoœci obecnej Bia³ej Góry, a za-
znaczony SS Bremerhaven ma dwie po-
zycje - przy przeprawie promowej i przy
mniemanym terminalu ruroci¹gu.

Autorka sk¹dœ siê dowiedzia³a, ¿e sta-
tek sta³ niedaleko od przeprawy i ¿e w
pobli¿u by³ zbiornik na paliwo produko-
wane przez Hydrierwerke, czyli wodny
terminal. Poniewa¿ kreœl¹c szkic raczej
nie zhañbi³a siê spojrzeniem na mapê i
najwyraŸniej nie odwiedzi³a Polic - pro-
blemy przestrzenne rozwi¹za³a, jak roz-
wi¹za³a.

Kto i dlaczego spowodowa³ zatrud-
nienie tak niekompetentnej w danej dzie-
dzinie osoby do powa¿nej pracy popu-
larnonaukowej? Tego autor Zeszytu nie
zdo³a³ ustaliæ.

B³êdy zawarte w b¹dŸ co b¹dŸ naj-
nowszej pozycji dotycz¹cej m.in. wojen-
nych losów Polic s¹ omówione tak sze-
roko poniewa¿ ich konsekwencje mog¹
byæ powa¿ne, a nadto mog¹ przyrastaæ
w tempie geometrycznym. Zjawisku
sprzyja powszechnoœæ komunikacji inter-
netowej i nabo¿eñstwo do s³owa druko-
wanego, zw³aszcza sprzedawanego w ele-
ganckiej otoczce wydawniczo-œrodowi-
skowej.

Nikt z odbiorców tego rodzaju wy-
kwintnych pozycji (o ile sam nie œlêczy
nad zagadnieniem) nie bêdzie mieæ w¹t-
pliwoœci co do nieomylnoœci ustaleñ.

Nikomu przecie¿ nie przyjdzie do
g³owy - gdy widzi œwietne nazwiska kon-
sultantów, recenzenta czy cz³onków rady
programowej - ¿e ci, jako znakomici spe-
cjaliœci i osoby powszechnie cenione,
mog¹ mieæ jednak niewielkie doœwiad-

czenia (historyków nie wy³¹czaj¹c) w ba-
daniach nad realiami Polic w wycinku do-
tycz¹cym II wojny œwiatowej.

Powstaje przekonanie, ¿e wszystko,
co pozycja, firmowana przez tak œwietne
postaci, zawiera i przedk³ada, ma wymiar
wrêcz magisterialny, choæ de facto tak nie
jest.

Dlaczego do realizacji lub choæby
tylko oceny tego rodzaju prac nie zatrud-
nia siê znawców przedmiotu - to pytanie
pozostaje bez odpowiedzi.

Kilka w³aœciwych osób zosta³o wy-
mienionych w poprzednim Zeszycie, po-
dobnych postaci jest wiêcej. Historyka-
mi (z profesji) zwykle nie s¹, lecz oma-
wian¹ tematykê od lat penetruj¹, osi¹ga-
j¹c rangê autentycznych ekspertów w
swoim obszarze poszukiwañ.
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Wprowadzenie
(dok. ze str. 3)

Co wiemy
o statku?

I du¿o, i ma³o. Przede wszystkim
istotne s¹ kategorie Ÿróde³ i opraco-
wañ. W odniesieniu do tematu wy-
ra¿onego w tytule istniej¹ trzy gru-
py danych.

PIERWSZA to dokumentacje i re-
jestry techniczne oraz akta zawieraj¹-
ce przes³uchania œwiadków, zazwyczaj
wiêŸniów obozu.

DRUGA to literatura przedmiotu
zawieraj¹ca wypisy z akt i innych do-
kumentów, wraz z merytorycznym ko-
mentarzem, b¹dŸ ich przetworzenia: po-
pularnonaukowe lub zbeletryzowane.

GRUPA TRZECIA to ustalenia
bêd¹ce pok³osiem dyskusji (mo¿na sta-
rodawnie rzec: dysput) internetowych.
Jako materia³ naukowy s¹ one jeszcze
s³abo wykorzystywane, ale zaczynaj¹
byæ jednym z najpowa¿niejszych (a i
najnowoczeœniejszych) sposobów ze-
spo³owej pracy badawczej. Chodzi
g³ównie o fora internetowe, gromadz¹-
ce - bywa, ¿e i kilkudziesiêciu rozmów-
ców - zainteresowanych danym tema-
tem oraz prezentuj¹cych osobiste sta-
nowiska i wyniki pracy.

Sytuacja kiedy nad okreœlon¹ kwe-
sti¹ pracuje od kilku do kilkudziesiê-
ciu osób maj¹cych coœ do powiedzenia
w danej kwestii i mog¹cych, z racji
wszechstronnoœci internetu, swobodnie
pos³ugiwaæ siê prezentacj¹ Ÿróde³: pi-
sanych, ikonograficznych i dŸwiêko-
wych daje spory komfort i wp³ywa na
znacz¹ce przyspieszenie prac, kiedyœ,
w przypadku pojedynczego badacza,
ciagn¹cych siê latami.

Jedynym mankamentem takiego
warsztatu pracy jest trudnoœæ jego ada-
ptacji do tradycyjnych wyobra¿eñ o
tzw. warsztacie naukowym. Jednym z
jego kanonów jest wskazywanie zwy-
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czajowo weryfikowalnych Ÿróde³, w
postaci zbioru dokumentów, wzglêdnie
autora pracy i pozycji znajduj¹cej siê
w którymœ z bibliotecznych zasobów.

W przypadku nowatorskich badañ
zespo³owych za pomoc¹ wspó³pracy
internetowej czêsto pozostaje jedynie
wskazanie adresu strony lub powo³a-
nie siê na zbiory rozmówcy, wystêpu-
j¹cego anonimowo, pod jakimœ nickiem
(pseudonimem). Wartoœci ustaleñ to nie
umniejsza, ale chwilowo trudno jesz-
cze sobie wyobraziæ np. doktorat, któ-
ry w przypisach zawiera wy³¹cznie tzw.
linki (odsy³acze) internetowe, a wœród
autorytetów wymienia „X-sa”, „g¹skê”
i „kaprala”, którzy swoim dorobkiem
pomogli w ostatecznych ustaleniach.

Prawdopodobnie w stosunkowo
nieodleg³ym czasie dojdzie do ró¿nych
przewartoœciowañ tradycyjnych zasad
pracy naukowej, celem adaptacji jej for-
malnego kszta³tu do dynamicznie roz-
wijaj¹cych siê nowych sposobów ko-
munikacji i poznania.

Stosuj¹c powy¿sze uwagi do oma-
wianych zagadnieñ przedmiotowych
mo¿na pokusiæ siê o opis SS Bremer-
haven. Pakiet danych technicznych zo-
sta³ najlepiej opracowany przez zespó³
kilkudziesiêciu autorów wypowiadaj¹-
cych siê w ramach Wikipedii 1) - ogól-

noœwiatowego internetowego portalu
encyklopedycznej wiedzy z ka¿dej
dziedziny. Ustalenia potwierdzaj¹ krzy-
¿owo  prywatne doniesienia z ró¿nych
forów internetowych 2) oraz zapisy
dokumentalne (niemieckie), prezentu-
j¹ce fina³ losów SS Bremerhaven. 3)

Dzieje statku
„SS Bremerhaven, zosta³ ukoñczo-

ny w 1921 roku w Belfaœcie w Wiel-
kiej Brytanii (stocznia Workman Clark
and Company Ltd) statek handlowy.

Nied³ugo po ukoñczeniu statek zna-
laz³ siê w niemieckim towarzystwie
¿eglugowym Union Handels-und Schif-
fahrtsgeselschaft w Bremnie.

Na pocz¹tku II wojny œwiatowej
wpierw zamieniony w statek szpitalny
marynarki wojennej III Rzeszy, od paŸ-
dziernika 1939 r. u¿ywany jako zastêp-
cze lokum dla polskich jeñców wojen-
nych, a od zimy 1939-1940 jednostkê
ustawiono na jednym z kana³ów portu
szczeciñskiego jako pomieszczenie dla
polskich robotników portu i stoczni.

19 III 1940 r. statek zostaje oficjal-
nie przekszta³cony w Wohnschiff (tj.
statek mieszkalny), lecz prawdziwym
jego przeznaczeniem jest to, ¿e staje siê
on obozem karnym (zag³ady), gdzie zsy-
³ani s¹ ludzie pracuj¹cy w Fabryce ben-
zyny syntetycznej w Policach oraz zo-

staje przeholowany na Odrê i zacumo-
wany na odnodze tej rzeki o nazwie
Domi¹¿a. 4) Jego komendantem zostaje
Oskar Pust. Pierwszymi wiêŸniami,
byli przymusowi polscy robotnicy z
miast przy³¹czonych do terenów III
Rzeszy, m.in. z Torunia, £odzi, Pozna-
nia i innych. W póŸniejszym okresie ist-
nienia obozu znajdowali siê na nim nie
tylko Polscy wiêŸniowie, lecz trafia³y
tam równie¿ osoby miêdzy innymi z:
ZSRR, Czech, Francji. Na statku jako
wiêzieñ znalaz³ siê te¿ jeden mê¿czy-
zna z Hiszpanii.

Jesieni¹ 1943 r. obóz na statku zo-
staje zlikwidowany. Jako powód uwa-
¿a siê zbyt du¿¹ œmiertelnoœæ wœród
wiêŸniów oraz straty jakie ponios³o
Kriegsmarine, co wi¹¿e siê z zapotrze-
bowaniem na nowe statki. Jego za³o-
ga, tj. komendant obozu Oskar Pust,
jego zastêpca Walter Schaffenberg,
wachman Richard Raschke, jak i resz-
ta za³ogi zosta³a przydzielona na sta-
nowiska do innych obozów lub prze-
niesiona na front wschodni. Sam statek
zaœ zostaje poddany za pomoc¹ Cyklonu B
deratyzacji, fumigacji i dezynfekcji, a na-
stêpnie oddany zostaje do stoczni re-
montowej w Szczecinie, gdzie jest przy-
stosowywany do ponownej ¿eglugi.

cd. str. 6
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Od I 1944 r. statek s³u¿y jako jed-
nostka transportowa i ewakuacyjna
któr¹ w kierunku zachodnim uciekaj¹
z ziem wschodnich niemieccy ¿o³nie-
rze, ludnoœæ cywilna oraz hitlerowscy
dygnitarze.

29 X 1944 r. SS Bremerhaven wraz
z konwojem i eskortuj¹cymi go statka-
mi wyp³yn¹³ z Windawy do Gdyni ma-
j¹c na pok³adzie 3270 osób (1515 ran-
nych i 156 zdrowych ¿o³nierzy, 200 es-
esmanów, 511 cz³onków Organizacji
Todta oraz 680 cywilów). 30 X 1944 r.
o godz. 9.32 konwój zostaje zaatako-
wany przez piêæ radzieckich samolo-
tów szturmowych I³. Mimo obrony SS
Bremerhaven zostaje trafiony dwiema
bombami w luk rufowej ³adowni, po-
czym staje w ogniu. Z p³on¹cego po-
k³adu udaje siê uratowaæ oko³o 2795
osób które dop³ywaj¹ do miejsca do-
celowego na statkach wezwanych na
pomoc. 31 paŸdziernika o godzinie 7:30
w odleg³oœci 30 mil od Helu statek
przechyla siê na burtê i tonie z oko³o
470 osobami na pok³adzie, z których
wiêkszoœæ zginê³a w wywo³anym wy-
buchami bomb po¿arze.” 5)

Powy¿sze informacje potwier-
dzaj¹ inne Ÿród³a i opracowania.

PRZYPISY
1) 5) Bremerhaven (statek) [online].

Wikipedia : wolna encyklopedia, 2008-04-
11 21:30Z [dostêp: 2008-05-27 15:27Z].
Dostêpny w Internecie: http://pl.wikipe-
dia.org/w/index.php?title=Bremerha-
ven_%28statek%2&oldid=12099827

2) www.sedina.home.pl/index.php
?name=PNphpBB2&file=viewtopic

&t=1170&postdays=0&postorder
=dec&start=15&sid=2ac0eeb2cae
93fffbb492bc4a6c7724f
oraz:
http://www.militaria-fundforum.de/

showthread.php?t=20722&goto=nextne-
west

3) http://www.wlb-stuttgart.de/se-
ekrieg/ksp/ostsee/schiffe.htm

4) Wyró¿niony fragment zawiera prze-
k³amania - jest to wp³yw ksi¹¿ki H. M¹ki i
reklamowego PR wydawnictw. Wiêcej na
ten temat na stronach 8/9.

Co wiemy
o statku?

(dok. ze str. 5)

Gdzie sta³
statek?

Niespe³na dwa lata temu, na polic-
kim forum internetowym http://fabry-
ka.wp24.pl zaczê³a siê dyskusja doty-
cz¹ca miejsca postoju statku Bremer-
haven. Wywo³ali j¹ byli pracownicy
Hydrierwerke Pölitz, którzy odwiedza-
j¹c Police w paŸdzierniku 2006 roku
znaleŸli siê równie¿ na tzw. Mijance i -
jak wspomina Dariusz Szaliñski w ko-
respondencji z 19 X 2006 r.:

„Bremenhaven by³ przycumowany
przy wylocie £arpi („Mijanka”). Wska-
zano dok³adnie palcem, z której strony
by³ przycumowany. By³em tam osobi-
œcie. Wiem, ¿e by³ to bardzo du¿y sta-
tek i trudno sobie to wyobraziæ, ale có¿,
miejsce wskazano przez by³ych pra-
cowników Zak³adu Benzyny Synte-
tycznej – wizyta w dniach 5-7. 10.2006.
Jedna osoba nawet wspomina³a, i¿ bê-
d¹c na wycieczce kajakowej zauwa¿y-
³a szubienice mieszcz¹ce siê z przodu i
z ty³u statku.” 1)

Autor niniejszej pracy by³ przy tym
zdarzeniu równie¿, rzeczywiœcie z ust
Horsta Berga pad³y przytaczane s³owa.
Nieco póŸniej, po przemyœleniu, wzbu-
dzi³y one w¹tpliwoœæ, gdy¿, jak znów
zauwa¿a Dariusz Szaliñski (23 I 2007):

„Analizuj¹c zdjêcia „Mijanki”, opu-
blikowane na Wirtualnych Policach
przez Fotoplasticusa oraz w zasobach
mapowych, którymi dysponujê, mam
pewne w¹tpliwoœci, co do miejsca przy-
cumowania Bremerhaven - wskazanym
podczas ostatniej wizyty przez by³ych
pracowników Zak³adu Benzyny Syn-
tetycznej. Nak³adaj¹c to zdjêcie na ist-
niej¹ce zasoby jest ma³o prawdopodob-
ne, aby ten statek o wymiarach 122 x
16 m by³ przycumowany w skazanym
miejscu. Praktycznie sta³by na œrodku
wylotu £arpi. Ponadto pewne fakty z
ksi¹¿ki Henryka M¹ki „,Bremerhaven
statek œmierci”, równie¿ zaprzeczaj¹ tej
wersji. Je¿eli ktoœ ma dok³adn¹ infor-
macjê o miejscu przycumowania Bre-
merhaven to proszê o opiniê.” 2)

Dariusz Szaliñski ma oczywiœcie ra-
cjê. Wystarczy powtórzyæ wizjê lokaln¹
we wskazanym miejscu, by stwierdziæ,
¿e po szeœædziesiêciu paru latach od
ostatniej bytnoœci w tym miejscu nie-
mieckich goœci zawiod³a pamiêæ, co
oczywiœcie zaskoczeniem nie jest. Usy-
tuowanie statku w przestrzeni widnie-
j¹cej na zdjêciu powy¿ej by³o po pro-
stu niemo¿liwe. G³êbokoœæ stale zamu-
lanej cofkami £arpi (ujœcie z lewej stro-
ny) mo¿e w najlepszym przypadku (po
pracach pog³êbiaj¹cych) siêgaæ prze-
dzia³u 2-3 metry, naprawdê i tylu nie
ma. Oko³o 50 m od brzegu widaæ piasz-
czyst¹ ³achê, któr¹ porasta krzak wi-
doczny na zdjêciu zamieszczonym na
dole. Nawet jeœli 68 lat temu owej ³achy
nie by³o i nurt by³ pog³êbiony, to nie
na tyle, aby spory pe³nomorski statek
móg³ siê  w tym miejscu zatrzymaæ.

Mimo wysi³ków nie uda³o siê usta-
liæ, jakie ta jednostka mia³a zanurze-
nie, ale mo¿na szacowaæ, ¿e przy wy-
miarach 122 x16 m i pojemnoœci 5355
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BRT 3) punktem wyjœcia by³o 4,5-5
metrów, co ca³kowicie wyklucza wska-
zane miejsce postoju. Gdzie zatem na
Domi¹¿y sta³ SS Bremerhaven?

Prezyzyjna odpowiedŸ jest znana
od lat ju¿ ponad czterdziestu, tylko zo-
sta³a zapomniana w nat³oku innych
danych oraz pod wp³ywem m¹c¹cych
jasnoœæ ustaleñ opisów i przekazów.
Dok³adne dane podaje tylekroæ ju¿
przytaczany dr Bogdan Frankiewicz.
Tak pisze charakteryzuj¹c SS Bremer-
haven:

„By³ to statek handlowy jasnego ko-
loru, z wypisan¹ nazw¹, zamieniony na
p³ywaj¹cy obóz, który przetransporto-
wano ze Szczecina w okolice Polic i
umieszczono na odnodze Odry zwanej
Domi¹¿a, w odleg³oœci ponad 1 km od
miasta. Do statku wiod³a z rynku po-
lna droga dochodz¹ca do przystani,
sk¹d odchodzi³ prom na drugi brzeg do
wsi Œwiêta. W odleg³oœci 500 m od
promu, przy pomoœcie ¿elaznej kon-
strukcji o d³ugoœci oko³o 100 m, przy-
cumowany by³ statek. Z samego stat-
ku prowadzi³y dwa zejœcia z górne-
go pok³adu na pomost. Na l¹dzie sta-
³ym znajdowa³ siê zbiornik na ben-
zynê, dostarczan¹ z zak³adów Hy-
drierwerke, oraz ubikacje.” 4)

Poniewa¿ pierwsze zdanie wy¿ej
przytoczonego tekstu jest wrêcz „z¿y-
nane” przez ró¿nych „opisywaczy”,
którzy w ¿yciu w Policach i na Mijan-
ce nie byli, a interpretacja konkretnych
danych tego siê domaga, co wiêcej wy-
maga lokalizacji miejsca przeprawy -
plagiatorzy poprzestaj¹ na bezpiecz-
nych ogólnikach i miejsce usytuowa-
nia jednostki zaczyna siê w œwiadomo-
œci badaj¹cych zacieraæ.

Aby odtworzyæ realia podane przez
Frankiewicza trzeba siêgn¹æ do daw-
nych map i fotografii.

Na stronie 8 zosta³ zamieszczony
fragment dok³adnej mapy omawiane-
go rejonu (z roku 1938) oraz unikal-
ne zdjêcie: pla¿y (Schanze), pomo-
stów przeprawy i - najprawdopodob-
niej konstrukcji terminalu paliwowe-
go dla potrzeb Hydrierwerke Pölitz,
co pozwala datowaæ fotografiê na +/
- rok 1939. Zdjêcie zosta³o zrobione
od strony ujœcia £arpi dok³adnie tak,M
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jak jest to potrzebne w niniejszym roz-
wa¿aniu.

Na mapie zosta³a zaznaczona trasa
przeprawy promowej. To ta cienka sza-
ra linia biegn¹ca nieco nad s³owem
„Schanze” (i tu¿ pod „O” ze s³owa
„Oder”) w kierunku ujœæ kana³ów wio-
d¹cych do Langenberg, czyli wspó³cze-
œnie „Œwiêtej”.

Liniê tê ³atwo przeprowadziæ  i na
zdjêciu, gdy¿ oba pomosty przeprawy
s¹ dobrze widoczne. Je¿eli teraz, dys-
ponuj¹c map¹ i zdjêciem, porównamy
te Ÿród³a z wspó³czesn¹, mo¿liw¹ do
precyzyjnego zwymiarowania map¹
cyfrow¹ i zdjêciem satelitarnym - oka-
¿e siê, ¿e wspomniane przez Frankie-
wicza 500 metrów od pomostu przepra-
wy promowej wypada na bli¿szym pa-
trz¹cemu na zdjêcie brzegu pomostu
uznanego za terminal Hydrierwerke.

A oko³o stumetrowy pomost - trap
wiod¹cy na l¹d? Na zdjêciu (str. 8) jest
widoczny, ³¹cz¹c terminal z brzegiem.
W okolicy œladów innego pomostu i
zejœcia na l¹d nie ma. Parametry poda-
ne przez Frankiewicza spe³nia jedynie
opisany wy¿ej.

By³oby to zreszt¹ logiczne rozwi¹-
zanie. Statek - nie wiadomo czemu ró¿-
ni „opisywacze” powtarzaj¹, ¿e przy-
holowany (mia³ w³asn¹ maszynê i by³
sprawny) ze Szczecina - jako „Wohn-
schiff”, czyli statek mieszkalny mia³-
byæ wykorzystany prowizorycznie, do
czasu ukoñczenia obozu Pommernla-
ger. Decyzja zapad³a szybko, na pew-
no nie sta³o czasu na budowê kosztow-
nego nabrze¿a i zejœcia na l¹d na skra-
ju toru wodnego, bo realnie rzecz bio-
r¹c - tylko na nim móg³ byæ zakotwiczo-
ny. Takie warunki posiada³ terminal.

Pozostaje pytanie o dok³adn¹ loka-
lizacjê terminalu Hydrierwerke. I tê
trudnoœæ daje siê rozwi¹zaæ jeœli siê
wie, ¿e wspó³czesny terminal prze³a-
dunkowy „Mijanka” ZCh „POLICE”
SA zosta³ - w koñcowym odcinku -
zbudowany z wykorzystaniem… insta-
lacji niemieckiej fabryki benzyny syn-
tetycznej (podpory, fundament termi-
nalu) i jest ulokowany w tym samym
miejscu, co jego poprzednik paliwowy.
Jak spojrzymy na zdjêcie satelitarne i
zwymiarujemy odleg³oœci (mo¿na to
zrobiæ np. w Google Earth) oka¿e siê,

¿e owe frankiewiczowskie 500 metrów
od pomostu przeprawy przypada na
bli¿szym obserwatorowi stoj¹cemu na
Mijance koñcu obecnej instalacji ter-
minalowej. I ¿e odleg³oœæ od skraju be-
tonowego nabrze¿a do sta³ego l¹du
wynosi w³aœnie ok. 100 metrów.

Mo¿na wiêc zaryzykowaæ stwier-
dzenie, ¿e SS Bremerhaven by³ zacu-
mowany mniej wiêcej przy obecnym,
pó³nocnym krañcu Terminalu „Mijan-
ka”, bo tak siê oficjalnie to miejsce
nazywa (zob. fotografie wy¿ej).

Przypisy:
1), 2) http://fabryka.wp24.pl/?sr=!czy-

taj&id=196&dz=info&x=0&pocz=7&gr=4
3) Bremerhaven (statek) [online]. Wi-

kipedia: wolna encyklopedia, 2008-04-11
21:30Z [dostêp: 2008-05-27 15:27Z].

Dostêpny w Internecie: http://pl.wiki-
pedia.org/w/index.php?title=Bremerha-

ven_%28statek%2&oldid=12099827
4) Bogdan Frankiewicz: Praca przymu-

sowa..., op. cit.

Foto powy¿ej: podpory i ich podstawa

Foto
satelitarne
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Charakter obozu
Mity i fakty

Prawid³owe ujêcie tematu jest trudne z powodów, które
zosta³y wskazane we wczeœniejszych rozdzia³ach. Za spraw¹
Henryka M¹ki i jego ksi¹¿ki „Bremerhaven - statek œmierci”
oraz rozpêtanej wokó³ tej pozycji wrzawy reklamowej dosz³o
do zafa³szowania prawdy historycznej i to tak dalece, ¿e w
potocznej œwiadomoœci statek - który w historii polickich obo-
zów by³ tylko epizodem - urós³ do rangi g³ównego miejsca kaŸni
i zgo³a symbolu martyrologii narodowej.

Poza samym autorem wielkie zas³ugi w upowszechnianiu mitu
mia³ jego swoisty manager w osobie znanego  szczeciñsko-polic-
kiego redaktora Leszka W¹tróbskiego.  „Pope³ni³” on kilka zrêcz-
nych tekstów reklamuj¹cych ksi¹¿kê, a rozg³os da³o im opubliko-
wanie ich na ³amach prasy polonijnej. W¹tróbski poszed³ tak da-
leko, ¿e „zapomnia³” o dacie pierwszego wydania „Bremerhaven
- statek œmierci” i zgubi³ peerelowski rodowód tak ksi¹¿ki, jak i
jej autora. W ten sposób zosta³ zatarty œlad dzia³alnoœci propagan-
dowej, jaki przyœwieca³ powstaniu pozycji, wydanej po raz pierw-
szy nak³adem Krajowej Agencji Wydawniczej w roku 1987. G³êb-
sza analiza teoretycznoliteracka eseju pozwala rozpoznaæ nie tyl-
ko technikê narracji - wspomniane w tym Zeszycie („”Wprowa-
dzenie”, str. 2) zastosowanie techniki magnifikacji szczegó³u - ale
i wpisanie siê w obowi¹zuj¹cy schemat historycznych ujêæ. Nie-
miec z czasów wojny jest zawsze zwyrodnia³ym, ¿¹dnym krwi,
sadystycznym zbrodniarzem, sprawc¹ najgorszych krzywd wy-
rz¹dzanych narodowi polskiemu. Jedyn¹ w zasadzie odp³at¹ mo¿e
byæ wieczna nienawiœæ do s¹siada z Zachodu, bowiem po takich
doœwiadczeniach niemo¿liwe s¹ jakiekolwiek szanse porozumie-
nia. Zupe³nie odwrotnie ni¿ relacje z pobratymczym narodem ze
Wschodu, widzianym nie przez pryzmat NKWD i Katynia, ale w
idyllicznym ujêciu wojennej przyjaŸni „Czterech pancernych i psa”.

Henryk M¹ka, wytrawny pisarz i dziennikarz, który studia
dziennikarskie ukoñczy³ w roku 1953, zamówienie polityczne, po-
zwalaj¹ce mu wydaæ pozycjê, doskonale odczyta³, a jeszcze le-
piej zrealizowa³. W efekcie póŸniejsze spojrzenie na SS Bremer-
haven i znaczenie obozu w dziejach Polic przyjê³o postaæ, któr¹
odbijaj¹ konstatacje Leszka W¹tróbskiego. Tak autor ten pisa³ na
³amach Naszej Polonii, 27 paŸdziernika 2004 r.:

„Przed kilku dniami ukaza³a siê w Warszawie, nak³adem Wy-
dawnictwa Bellona, ciekawa ksi¹¿ka z okresu II wojny œwiatowej
autorstwa Henryka M¹ki pt. “Bremerhaven statek œmierci”. Praca
ta jest pierwsz¹ w polskim piœmiennictwie publikacj¹ podejmu-

j¹c¹ temat obozu pracy przymusowej i obozu karnego usytuowa-
nego na statku, zakotwiczonym podczas II wojny œwiatowej w
pobli¿u wielkich zak³adów benzyny syntetycznej w Policach ko³o
Szczecina.

(...)
Zbieranie materia³ów do ksi¹¿ki nie by³o wcale ³atwe. (...)

uchodz¹cy Niemcy skrupulatnie zacierali œlady swej zbrodni i nisz-
czyli kompromituj¹ce ich dokumenty i archiwa.

(...)
Na pocz¹tku 1940 roku zapad³a decyzja o przekszta³ceniu stat-

ku sanitarnego na statek mieszkalny Wohnschiff. Bremerhaven
zosta³ wówczas przeholowany na doln¹ Odrê i zacumowany w
Policach, niemal u samego ujœcia Odry do Zalewu Szczeciñskie-
go. Wkrótce te¿ wype³ni³ siê pierwszymi wiêŸniami. Póki co, ¿ycie
na statku nie wygl¹da³o wcale groŸnie.

Ta sielanka skoñczy³a siê jednak po dwóch tygodniach - opo-
wiada³ Anastazy Budysz, naoczny œwiadek tych wydarzeñ (...)

Statek powoli przekszta³ca³ siê w obóz karny. WiêŸniom ode-
brano dokumenty, przestano p³aciæ za wykonywan¹ pracê, a na
zwê¿onym dnie statku, czyli na najni¿szym miêdzypok³adzie, urz¹-
dzono areszt Gestapo.

Bremerhaven zyska³ sobie szybko miano jednego z najciê¿-
szych obozów karnych Pomorza Zachodniego. Surowy regulamin,
epidemie i choroby, tortury i szykany, wieszanie ludzi na bom-
bach ³adunkowych i masztach napawa³y wszystkich groz¹. Szyb-
ko te¿ i systematycznie zwiêkszano liczbê wiêŸniów.

Niemiecka nienawiœæ do Polaków nasili³a siê jednak szcze-
gólnie w najgorêtszym okresie tzw. Bitwy o Angliê, kiedy to w
trakcie hitlerowskiej ofensywy powietrznej na wyspy brytyjskie
lotnicy polscy dawali siê niemieckiej Luftwaffe porz¹dnie we zna-
ki.” 1)

Przewrotnoœæ reklamy polega na pomieszaniu faktów i prze-
k³amañ. Prawd¹ nie jest, ¿e ksi¹¿ka dopiero co siê ukaza³a, poja-
wi³o siê tylko jej któreœ z kolei wydanie. Prawd¹ te¿ nie jest, ¿e
by³a to pierwsza praca dotycz¹ca obozów pracy przymusowej na
Pomorzu. Wystarczy wspomnieæ Mariê Jeziersk¹, Krzysztofa
Dunin-W¹sowicza, kilka obszernych prac Bogdana Frankiewicza,
w Policach - publikacje Wies³awa Gaw³a itd. Nieprawd¹ jest stwier-
dzenie, ¿e nie zachowa³y siê ¿adne akta. Nieprawd¹ jest, ¿e SS
Bremerhaven zosta³ „zacumowany w Policach, niemal u samego
ujœcia Odry do Zalewu Szczeciñskiego”. Nieprawd¹ jest, ¿e SS
Bremerhaven zyska³ sobie „miano jednego z najciê¿szych obo-
zów karnych Pomorza”. Z palca wyssana jest socjotechniczna in-
formacja, jakoby stosunek hitlerowców do Polaków stymulowa³
fakt s³u¿by polskich lotników w brytyjskich dywizjonach itd.

W efekcie takich i podobnych ujêæ generowanych przy okazji
kolejnych wydañ ksi¹¿ki, nie tylko piórem Leszka W¹tróbskiego,
peerelowska propaganda wci¹¿ oddzia³uje zza grobu na historio-
grafiê wspó³czesn¹. Poniewa¿ powa¿ne, znacznie wczeœniejsze od
M¹ki pozycje, s¹ dziœ tyle¿ ma³o znane, co ma³o dostêpne  - no-
lens volens M¹ka i jego ksi¹¿ka urastaj¹ do rangi jedynego auto-
rytetu, szczególnie ulubionego przez rozmaitych niedouczonych
„popularyzatorów” tematu. Przek³amañ nie ustrzeg³a siê nawet
starannie redagowana (i przytaczana w niniejszej pracy) interne-
towa Wikipedia. Czêœæ tez w opisach (zob. str. 5 i przypis nr 4 w
niniejszej pracy) jest od niej wyraŸnie uzale¿niona. Wp³ywy ujê-
cia M¹ki siêgaj¹ nawet wspó³czesnych badañ naukowych, wymu-
szaj¹c m.in. bronienie siê przed nimi naukowców z IPN.

Fakty
W ogromnym skrócie wygl¹daj¹ nastêpuj¹co. Zbudowany w

1921 r. frachtowiec Bremerhaven zosta³ w roku 1939 zaadapto-
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wany na lazaret i zacumowany przy Wa³ach Chrobrego. S³u¿by
szpitalnej nie podj¹³, na pocz¹tku roku 1940 przesuniêto go do
Polic, wykorzystuj¹c w funkcji robotniczego hotelu dla robotni-
ków przymusowych, g³ównie, acz nie wy³¹cznie - Polaków. For-
malnie obóz na statku by³ czêœci¹ rozbudowuj¹cego siê dopiero
obozu Pommernlager i ogólny status pracowników przymusowych
okreœlonych kategorii (np. Polacy) by³ w obu miejscach zbli¿ony.
Z t¹ ró¿nic¹, ¿e warunki bytowe na statku by³y z za³o¿enia trud-
ne: ciasnota, niskie pok³ady, gor¹co, duszne, „stoj¹ce” powietrze,
kiepskie wy¿ywienie oraz du¿a odleg³oœæ do miejsc zatrudnienia.

Pod koniec roku 1940 w czêœci (wg jednych dziobowej, wg
innych rufowej) najni¿szego pok³adu, po odgrodzeniu jej drutem
kolczastym stworzono tzw. Strafkompanie lub Umschulungsla-
ger, czyli kompaniê karn¹ lub „obóz szkoleniowy”. De facto cho-
dzi³o o tzw. obóz karny, o rygorach (i celach) zbli¿onych do Häger-
welle, z tym, ¿e warunki egzystencji na statku by³y znacznie gor-
sze, w³aœciwym terminem jest s³owo „nieludzkie”. Umschulung-
slager Bremerhaven mia³ ok. 100-150 pensjonariuszy w propor-
cji do liczby ogólnej ok. 1200 mieszkañców statku, wystêpuj¹ce-
go w roli obozu. Dramatyczne wyznania wiêŸniów karniaka, po-
krywaj¹ce siê zreszt¹ w wielu szczegó³ach, s¹ prawdziwe, ale ge-
neralizowaæ je mo¿na jedynie w odniesieniu do owej Strafkom-
panie; b³êdem jest rozci¹ganie opisów na ca³y obóz.

Mimo to statkowy obóz NIE BY£, nawet w czêœci karnej,
obozem zag³ady. Prostym dowodem tezy jest fakt, ¿e w chwili
likwidacji obozu, w roku 1943. mieszkañców przeniesiono: “zwy-
k³ych” do Pommernlager, „karniaków” do Hägerwelle.

Obóz w literaturze przedmiotu
Najlepszym ujêciem i nadal niezrównanym - pod wzglêdem

starannoœci badacza i rzetelnoœci oceny Ÿróde³  - jest wielokrotnie
przytaczana praca œp. dr. Bogdana Frankiewicza. Fragment doty-
cz¹cy „Wohnschiff Bremerhaven” zostaje zamieszczony poni¿ej,
jako swoiste podsumowanie rozwa¿añ.

„Wohnschiff „Bremerhaven”. By³ to statek handlowy jasne-
go koloru, z wypisan¹ nazw¹, zamieniony na p³ywaj¹cy obóz, któ-
ry przetransportowano ze Szczecina w okolice Polic i umieszczo-
no na odnodze Odry zwanej Domi¹¿a, w odleg³oœci ponad 1 km
od miasta. Do statku wiod³a z rynku polna droga dochodz¹ca do
przystani, sk¹d odchodzi³ prom na drugi brzeg do wsi Œwiêta. W
odleg³oœci 500 m od promu, przy pomoœcie ¿elaznej konstrukcji
o d³ugoœci oko³o 100 m, przycumowany by³ statek. Z samego stat-
ku prowadzi³y dwa zejœcia z górnego pok³adu na pomost. Na l¹-
dzie sta³ym znajdowa³ siê zbiornik na benzynê, dostarczan¹ z za-
k³adów Hydrierwerke, oraz ubikacje. Statek zamieniono na obóz
wiosn¹ 1940 r. Pierwsi Polacy, którzy przybyli tu z £odzi 19 mar-
ca tego roku, zostali zatrudnieni przy urz¹dzaniu obozu, do które-
go kierowano ju¿ nastêpne transporty Polaków z Bydgoszczy,
Zgierza, Torunia i obozów RAB przyby³e w ci¹gu kwietnia. Sta-
tek posiada³ cztery pok³ady, podzielone na kwatery. W ci¹gu roku
1940 stale umieszczano na nim nowych robotników polskich, gdy¿
w rozbudowuj¹cym siê dopiero Pommernlager brakowa³o miej-
sca. P³ywaj¹cy obóz nale¿a³ organizacyjnie do obozu “Pommern”
i zamieszkiwali w nim robotnicy zatrudnieni w zak³adach che-
micznych. Ka¿dy mieszkaniec musia³ nosiæ oznakê “P” oraz po-
siadaæ specjaln¹ przepustkê, wystawion¹ przez komendanta obo-
zu, którym w r. 1941 by³ Oskar Pust. Jego zastêpc¹ by³ Schoffenl-
berg. Wed³ug zeznañ i relacji œwiadków na statku mieszka³o oko-
³o 1200 ludzi. Pod koniec 1940 r. wydzielono na ostatnim pok³a-
dzie, znajduj¹cym siê w dziobie statku, pomieszczenie dla karnej
kompanii, w której karê odbywa³o przeciêtnie ponad 100 ludzi.
Kierowano do niej przede wszystkim Polaków zatrudnionych na

terenie Polic, a tak¿e z innych miejscowoœci. Karniacy zamiesz-
kuj¹cy wydzielon¹ czêœæ statku w ogóle nie mogli kontaktowaæ
siê z pozosta³ymi mieszkañcami, gdy¿ byli od nich odizolowani.
a nadzór nad nimi sprawowa³a specjalna s³u¿ba wartownicza.
Oprócz znaku “P” nosili oni naszyty na zewnêtrznej stronie spodni
¿ó³ty pasek. Do pracy wyprowadzano ich w kolumnach pod eskort¹
SS-manów z psami. Kolumny pêdzono pieszo jezdni¹ przez Poli-
ce. Zdarza³y siê wypadki, ¿e ludzie ci spotykali siê wówczas z
szykanami ze strony ludnoœci niemieckiej. Komendantem obozu
karnego by³ Walter Raschke. Statek “Bremerhaven” spe³nia³ rolê
obozu a¿ do r. 1943, kiedy to wed³ug relacji œwiadków zosta³ od-
transportowany w niewiadomym kierunku. Przedtem jednak znaj-
duj¹cych siê tam ludzi przeniesiono do Polic. Czêœæ ludzi z obozu
zwyk³ego ulokowano w Pommernlager oraz w budynku, zwanym
Bau II (obecnie mieœci siê tam szko³a). Natomiast wiêŸniów z
karnej kompanii przeniesiono do istniej¹cego ju¿ w Policach spe-
cjalnego obozu karnego pracy wychowawczej, “Hägerwelle”.
Zasadniczym elementem odró¿niaj¹cym karny obóz od reszty
obozu mieszkalnego by³y warunki ¿ycia i pracy. Metody stoso-
wane w karnej kompanii znane by³y niemal wszystkim robotni-
kom zatrudnionym w Policach. W karnej kompanii stosowano bicie
gumowym kablem, biegi do kuchni i umywalni, szczucie psami
policyjnymi i kara ch³osty. Równie¿ warunki, w których ¿yli wiêŸ-
niowie, ur¹ga³y podstawowym zasadom higieny. Duszne pomiesz-
czenia, brak œwiat³a, powietrza i wody, wielka iloœæ robactwa i
brud, praca ponad si³y oraz g³ód powodowa³y wyczerpanie i utra-
tê zdrowia wielu wiêŸniów. Zamieszka³ych na okrêcie Polaków
nêkano jeszcze wykonywanymi co pewien czas egzekucjami.
Bywa³y wypadki, ¿e wczeœnie rano zabierano z karnej kompanii
delikwenta do wykonania egzekucji, a wychodz¹cym do pracy ro-
botnikom kazano przygl¹daæ siê skazañcowi. Do zebranych prze-
mawia³ gestapowiec zapowiadaj¹c, ¿e podobna kara spotka ka¿-
dego, kto bêdzie utrzymywaæ stosunki z Niemkami. Nazwisk ska-
zanych nie podawano, lecz wiadomo by³o, ¿e nie pochodzili oni
ze statku. Sam komendant Raschke znêca³ siê nad wiêŸniami, wy-
myœlaj¹c dla nich ró¿ne “zajêcia” (np. zim¹ k¹panie siê w Odrze,
a latem skoki z okrêtu za rzuconym kijem). Na pomoœcie obok
statku. znajdowa³a siê szopa, w której rano wydawano prowiant,
a po powrocie z pracy ciep³y posi³ek przywieziony w termosach.
Przy wydawaniu posi³ków zatrudniony by³ niejaki Schultz.

WiêŸniowie z karniaka otrzymywali wy¿ywienie o wiele gor-
sze ni¿ pozostali Polacy. Podchodzili oni biegiem do kuchni i byli
bici w trakcie pobierania posi³ku. Wobec wiêŸniów z karnej kom-
panii stosowano równie¿ wyj¹tkowo ostry rygor w pracy.

Po pobudce, która odbywa³a siê o godz. 5.00 rano, pêdzono
ludzi w kolumnach pod dowództwem samego komendanta Ra-
schkego i wachmanów do specjalnie ciê¿kiej i szkodliwej dla zdro-
wia pracy. I tak np. utworzona z wiêŸniów specjalna Pak-Kolonne
zatrudniona by³a przy smole, wydzielaj¹cej truj¹cy gaz i ciecz,
które parzy³y im rêce i twarz, na skutek braku odzie¿y ochronnej.
Przy pracy wiêŸniowie byli równie¿ bici, a kontaktowanie siê z
Polakami lub robotnikami obcymi z innych obozów by³o niemo¿-
liwe. Ogólny nadzór nad robotnikami pracuj¹cymi na terenie za-
k³adów chemicznych oraz nad obozami zbiorowego zakwatero-
wania sprawowa³ szef ochrony zak³adów, SS-man Hummel, któ-
remu podlega³y sprawy bezpieczeñstwa i walki z sabota¿em.
Wspó³pracowa³ on z Gestapo i policj¹ szczeciñsk¹, znêcaj¹c siê
w szczególny sposób nad robotnikami polskimi.” 2)

Przypisy
1) Nasza Polonia, 27 X 2004 r.
2) Bogdan Frankiewicz: Praca przymusowa na Pomorzu Za-

chodnim w latach II wojny œwiatowej. Wyd. Poznañskie 1969.
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