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Hydrierwerke obozy (cz. V)

BREMERHAVEN




Wprowadzenie

Jednym z najtrudniejszych wy-
zwan przy prébie syntezy dostepnej
dzis wiedzy na temat polickiego obozu
na statku ,,Bremerhaven” jest zacho-
wanie rzetelnosci, wlasciwej opisom
naukowym.

Zrédet jest mato. Sktadajg si¢ na nie
gléwnie zbeletryzowane relacje wigz-
niéw (o réznej wartosci dowodowej ze
wzgledu na zréznicowany czas zbierania
Swiadectw); skape dane z rejestréw
zeglugowych, dwie monograficzne pol-
skie prace badawcze 1)2), nieco publicy-
styki i kilka stabych technicznie fotogra-
fii, wspartych mocno wyblakltymi wspo-
mnieniami wspdiczesnych osiemdziesig-
cioparolatkow.

Niemiecka historiografia unika tema-
tu jak ognia, informacji o SS Bremerha-
ven nie znajdziemy w wazniejszych opra-
cowaniach zajmujacych si¢ odtwarza-
niem dziejéw hitlerowskiego ludobdj-
stwa i polityki eksterminacyjnej okresu
I wojny swiatowej. Nie zna ich nawet
bardzo rzetelny, wrecz modelowo reali-
zowany projekt:

,.Deutschland ein Denkmal ein For-
schungsauftrag 1996 bis..., zawierajacy
,Bin Projekt zur Erforschung der natio-
nalsozialistischen Lager und Haftstétten
sowie der Orte des Massenmords 1933
bis 1945. (Projekt badania narodowo-
socjalistycznych obozow i miejsc aresz-
towania oraz miejsc masowych mordow
w okresie 1933-1945)” 3).

O SS Bremerhaven projekt nie wspo-
mina, zaliczajac go najwyrazniej do zwy-
ktych miejsc zakwaterowania robotnikéw
przymusowych. Jedyng wzmianke (jaka
udato si¢ odnalez¢ autorowi niniejszych
zestawien) zawiera internetowa strona
poswigcona rejestrowi niemieckich strat
na wschodnim Battyku podczas wycofy-
wania si¢ z tych terenéw. Oto cytat:

,»30.10.1944

Fiinf sowjet Flugzeuge schielen mit
Bomben den Transporter BREMERHA-
VEN (5356 BRT) auf dem Weg von Win-
dau nach Gotenhafen kurz vor dem Ziel
in Brand. Von 3171 Passagieren (darun-
ter 1515 Verwundete) und 45 Mann Be-
satzung konnen 2795 gerettet werden.
410 Menschen verlieren ihr Leben.” 4)

Co ciekawsze, obozu na statku nie
wyliczajq réwniez i polskie Zrddla, zaj-
mujgce si¢ szczegdétowo tematem zbrod-
ni hitlerowskich i obozéw zaglady (KZ
KL); poza specjalistycznymi opisami
~Hydrierwerke Politz AG” wzmianki o

SS Bremerhaven nie ma w zadnym ze-
stawieniu.

Chronologicznie - pierwsze informa-
cje dotyczace tajemniczego “Schiffs-La-
ger” podata Maria Jezierska. Potem tema-
tem si¢ zajat S. Musialik w “Kulisach” 5),
a wreszcie - niestrudzony badacz Bog-
dan Frankiewicz w przytaczanym juz
opracowaniu.

Pé7Zniej nad tematem “przeslizgnat
si¢” K. Dunin-Wasowicz, w zaleznej od
opracowania Marii Jezierskiej, niewiel-
kiej ksigzce “Police” 6), lecz statek i jego
polickie dzieje rozstawit dopiero Henryk
Maka (rocznik 1930) - warszawski dzien-
nikarz, pisarz-marynista, w latach 1953-
1973 pracujacy w Szczecinie, m.in. w
redakcji ,,Glosu Szczeciriskiego”.

Dobrze operujacy piérem autor po-
nad 40 ksigzek o tematyce morskiej
wydal w roku 1987 niewielkg pozycje:
,.Bremerhaven statek Smierci”. 7) Jak
twierdzi we wstepie - w szczecinskich
ruinach, w roku 1964, znalazt pozoétkty
brulion w szaroniebieskich oktadkach,
zawierajacy zapiski jednego z wigZniéw
karnej placowki umieszczonej na statku
zacumowanym na Odrze-Domigzy. Jak
informuje dalej - rozpoczat dtugoletnie
Sledztwo na temat: ,JJedynego Lager-
schiffu 8) w III Rzeszy, ktérego istnienia
przez dlugie powojenne lata nikt na Po-
morzu Zachodnim nawet si¢ nie domy-
Slal. To byto zaskoczenie, ale zarazem
trop niestychanie interesujgcego epizodu
wojennych loséw fabryki syntetycznej
benzyny, wpisanej w dzieje matych Po-
lic i pobliskiej aglomeracji Szczecina.”

Czy tak rzeczywiscie byto, czy tez
jest to jedynie licentia poetica sprawne-
go pisarza - trudno oceni¢, informacja
zawiera oczywistg nieprawde: stwierdze-
nie, ze istnienia takiego ,.Lagerschiffu”
nikt si¢ dotad nie domyslat. Wszak pierw-
szy szerszy opis znajdujemy w wymie-
nionych wyzej, ponad dwadziescia lat
wczesniejszych opracowaniach.

Nieprawdg jest tez teza, ze byt to ,,La-
gerschiff” w III Rzeszy jedyny, bo wy-
korzystanie statkéw i okretéw w roli jed-
nostek mieszkalnych byto przez Niem-
cOw w okresie wojny dos¢ szeroko sto-
sowane (SS Europa i inne). Ale takie
przektamania potrzebne byty Mace do
celow marketingowych.

Zasadniczym nieporozumieniem w
odbiorze - w gruncie rzeczy - rozbudo-
wanego eseju, bo nim jest wspomniana
ksigzka - jest traktowanie pozycji jako

pracy naukowej i to przy zaniechaniu
analizy konstrukcji opisu.

Autor, niewatpliwie kontaktowat si¢
z ocalonymi wi¢Zniami z SS Bremerha-
ven 1 ich relacja, nawet jesli zostata nie-
co podkoloryzowana czy podstylizowa-
na - jest prawdziwa, stad ma wartos¢ do-
kumentalng. Jednak wspomniane cele
marketingowe kazaly mu zastosowac za-
bieg ,,szkta powigkszajacego”. Narracja
rzuca snop Swiatta na obdz karny, jaki
rzeczywiscie miescil si¢ na tym statku.
W tym zakresie relacja jest rzetelna i
prawdziwa.

Uwypuklenie gehenny udrgczonych
wigZniéw pozwolilo jednak nie wnikac
w rzeczywiste fakty, a przede wszystkim
w proporcje. Najistotniejszg informacja
jest poréwnanie liczby oséb zamieszku-
jacych statek z liczbg os6b przebywaja-
cych w karnym obozie. Na szacowang
liczbe 1200 mieszkaricéw statku wieZnio-
wie karniaka stanowili grupe ok. 100-
osobowa.

Przesterowanie proporcji przyniosto
autorowi rozmaite pozytki, a samemu
dzielu ogromng popularnos¢. Autor zy-
skat aurg jedynego znawcy tematu, a sam
SS Bremerhaven - opini¢ ,,statku Smier-
ci”, mordowni poréwnywalnej wyltacznie
z Oswigcimiem. Opinie te utrwality ko-
lejne zabiegi propagandowe, tym razem
wydawcéw wznowien, wietrzacych tatwe
zyski ze sprzedazy ksigzki majacej dzis§
kilka wydan, ostatnie z roku 2004.

Tak zachwalajg pozycj¢ niektére wi-
tryny wydawnicze:

Wstrzgsajgce losy wigZniow poczqt-
kowo polskiego, pozniej migdzynarodo-
wego obozu zagtady, przeniesionych pod
koniec wojny na transportowiec Krieg-
smarine i zatopionych wraz ze statkiem
w paZdzierniku 1944 r. niedaleko Helu.
Walorem tej ksigzki jest rzetelnos¢ zebra-
nego materiatu faktograficznego, przede
wszystkim relacji osobistych i pisemnych
wspomnien wigZniow. Jedyna publikacja
na ten temat. 9)

albo:

Autor ksigzki opowiada wstrzgsajgcq
historig losow wigZniow plywajgcego
obozu Smierci, przycumowanego na rze-
ce Domiqgzy w poblizu Szczecina.Odkryt
on mroczng tajemnice Il Rzeszy, ktorg
byto istnienie Lagerschiffu na Pomorzu
Zachodnim, statku, na ktorym gineli ludzie.

Wyniszczeni przez cigzkq prace w fa-
bryce benzyny syntetycznej w Policach,
byli bestialsko bici i torturowani, gtodze-
ni, poddawani medycznym eksperymen-
tom. Pod koniec wojny “Bremerhaven”,
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Jjako transportowiec Kriegsmarine, zo-
stat zbombardowany przez radzieckie sa-
moloty koto Helu. Jego niedawni wigZ-
niowie wraz z osobami przetrzymywany-
mi w polickich obozach zostali pognani
az nad Zatoke Lubeckq. Nastegpnie
umieszczono ich na niemieckich stat-
kach, gdzie niemal wszyscy zgineli wsku-
tek bombardowania przez bojowe eska-
dry RAF. Zgineli u progu wolnosci, kilka
godzin przed wyzwoleniem.

Walorem ksigzki jest rzetelnosc¢ ze-
branego materiatu faktograficznego oraz
powotanie si¢ na osobiste i pisemne
wspomnienia wigzniow. 10)

Rzeczywiscie, ani podobnych recen-
zji, ani podobnej pozycji nikt wczesniej
nie spreparowal. Przytoczone cytaty to
klasyczne “pomieszanie z poplataniem”
faktow i zdarzefi, niewiele majace wspol-
nego z obiektywng prawdg. Nie trzeba
przy tym dodawac, ze oba przytoczenia
zawierajg gléwnie informacje niepraw-
dziwe..

Ksigzka Henryka Maki nie miataby
az takiego znaczenia - poza wskazanym
walorem zebrania Swiadectw - gdyby nie
zainspirowala licznych, a mato staran-
nych nasladowcéw do rozszerzania opi-
sanego zabiegu magnifikacji epizodu,
jaki zastosowal Maka, celem zaprezen-
towania go w formie absolutnych usta-
ler naukowych. I w tym momencie do-
chodzimy do zagadnienia rzetelnosci

prac majacych ambicje¢ lub nawet range
pozycji co najmniej popularnonauko-
wych.

Niemity, bo policki, przyktad tego ro-
dzaju probleméw znajdujemy m.in. we
flagowej” pozycji historycznej ,,Z dzie-
jow Polic”. Ksigzke wydano w roku 2007
wsp6lnym wysitkiem ZCh ,,POLICE” SA
i Gminy Police w aureoli ré6znych uwia-
rygadniajgcych ozdobnikéw: rady pro-
gramowej, recenzentdw i konsultantéw
naukowych; zaopatrzona w tzw. aparat
naukowy w postaci przypiséw i bogato
ilustrowang. 11)

Bogate zaplecze edytorskie nie pomo-
gto w uniknigciu powaznych niescisto-
$ci i pomytek. I tak np. dowiadujemy si¢
(str. 28/29), ze , kolumny wig¢Zniarskie ze
statku do fabryki pokonywaly codzien-
nie okoto 10 km wedrujac przez miasto
dzisiejszymi ulicami Odrzariskg i Grun-
waldzka”. W rzeczywistosci chodzi o
odlegtos¢ w dwie strony, bo 10 km z re-
jonu tzw. Mijanki zaprowadziloby wiez-
niéw prosto do Tanowa.

Niescista jest rowniez informacja o
wedréwkach ul. Odrzariska, ta bowiem
stanowi przecznice od ul. Bankowe;.
Naprawdg chodzi o ul. Goleniowska.

Z kolei z informacji na str. 40 dowia-
dujemy sig¢, ze ,,Bremerhaven” byt to
stary statek z pierwszej wojny Swiato-
wej, ktory Niemcy zdobyli podczas walk
z Anglikami”. Pierwsza wojna zakoriczy-

ta si¢ w roku 1918, pdzniejszy SS Bre-
merhaven zbudowano w roku 1921 w
Belfascie, rzeczywiscie w WIk. Brytanii,
a scislej w Irlandii Péinocne;j.

Nieprawdziwe sa, wrecz zmyslone i
inne informacje. Ob6z Pommernlager nie
zostal ewakuowany 26 marca 1945 (tak
na str. 30), gdyz zniknat z powierzchni
ziemi podczas nalotu z 20/21 grudnia
1944. Niemcy ptynacy barkami, ktérzy
zgineli, wpadlszy na min pod Trzebieza
(str. 31), nie uciekali z Polic, ale zostali
wyrzuceni przez swych rodakéw z Barth
i... wracali do Polic. I tak dale;j...

W omawianej ksigzce jedyng satys-
fakcjonujacag wypowiedzig dziatu po-
Swigconego Il wojnie Swiatowej, jest pra-
ca Pawla Szulca: “Polickie obozy w la-
tach drugiej wojny swiatowej”. Widaé
jednak, ze autor, sumiennie korzystajacy
ze 7rédetl (gtéwnie z zeznan swiadkéw
przed Komisja Badania Zbrodni Hitle-
rowskich w Polsce), boryka si¢ z obie-
gowymi mitami. A juz wregcz kuriozal-
nym dokonaniem redakcji byto zilustro-
wanie jego wypowiedzi szkicem: ,,Plan
sytuacyjny obozéw w Policach” (na str.
37, tu: reprodukcja wyzej), wykonanym
przez P.T. panig ppor. (wojska, policji,
WSI?) mgr Danute B... (nazwisko nie-
czytelne).

Szkic nawet przygodnego turyste
wprawi w ostupienie. Dowiadujemy si¢
cd. str. 4



Wprowadzenie
(dok. ze str. 3)

zeni, ze najwigkszym polickim obozem
byt ,,Hédgerwelle” (praojciec btedu - Jan
Matura), cho¢ w rzeczywistosci byt to
obdz terytorialnie i personalnie najmniej-
szy (maks. 150 x 150 m; ok. 600 - 700
0s6b jednorazowo). Tuz obok gigantycz-
nego ,,Hdgerwelle” usytuowano dwa inne
obozy (Pommernlager i Tobruklager).

Malo tego. Dalej widzimy jakas nie-
znang nikomu arteri¢, tgczaca na skos,
przez miasto, Iaki i wzgdrza Hydrierwerke
i ob6z w Mscigcinie.

Szosa do Jasienicy nie wychodzi ze
Starego Rynku, ale biegnie na zachdd,
powyzej torow kolejowych.

Larpi w ogdéle nie ma, rurocigg pali-
wowy z Hydrierwerke ma swdj terminal
na wysokosci obecnej Bialej Gory, a za-
znaczony SS Bremerhaven ma dwie po-
Zycje - przy przeprawie promowej i przy
mniemanym terminalu rurociggu.

Autorka skads si¢ dowiedziata, ze sta-
tek stal niedaleko od przeprawy i ze w
poblizu byt zbiornik na paliwo produko-
wane przez Hydrierwerke, czyli wodny
terminal. Poniewaz kreslac szkic raczej
nie zhanbila si¢ spojrzeniem na mape i
najwyrazniej nie odwiedzita Polic - pro-
blemy przestrzenne rozwigzata, jak roz-
wigzata.

Kto i dlaczego spowodowat zatrud-
nienie tak niekompetentnej w danej dzie-
dzinie osoby do powaznej pracy popu-
larnonaukowej? Tego autor Zeszytu nie
zdotat ustalié.

Biedy zawarte w badZ co badZ naj-
nowszej pozycji dotyczacej m.in. wojen-
nych loséw Polic sg omdéwione tak sze-
roko poniewaz ich konsekwencje mogg
by¢ powazne, a nadto mogg przyrastac
w tempie geometrycznym. Zjawisku
sprzyja powszechno$¢ komunikacji inter-
netowej i nabozeristwo do stowa druko-
wanego, zwlaszcza sprzedawanego w ele-
ganckiej otoczce wydawniczo-srodowi-
skowej.

Nikt z odbiorcéw tego rodzaju wy-
kwintnych pozycji (o ile sam nie Slgczy
nad zagadnieniem) nie bedzie mie¢ wat-
pliwosci co do nieomylnosci ustaleni.

Nikomu przeciez nie przyjdzie do
glowy - gdy widzi Swietne nazwiska kon-
sultantéw, recenzenta czy cztonkéw rady
programowej - ze ci, jako znakomici spe-
cjalisci i osoby powszechnie cenione,
moga mie¢ jednak niewielkie doswiad-
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czenia (historykéw nie wylgczajac) w ba-
daniach nad realiami Polic w wycinku do-
tyczacym II wojny Swiatowej.

Powstaje przekonanie, ze wszystko,
co pozycja, firmowana przez tak Swietne
postaci, zawiera i przedktada, ma wymiar
wrecz magisterialny, cho¢ de facto tak nie
jest.

Dlaczego do realizacji lub chocby
tylko oceny tego rodzaju prac nie zatrud-
nia si¢ znawcéw przedmiotu - to pytanie
pozostaje bez odpowiedzi.

Kilka wtasciwych oséb zostalo wy-
mienionych w poprzednim Zeszycie, po-
dobnych postaci jest wigcej. Historyka-
mi (z profesji) zwykle nie sa, lecz oma-
wiang tematyke od lat penetruja, osigga-
jac range autentycznych ekspertow w
swoim obszarze poszukiwan.
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Co wiemy
o statku?

I duzo, i malo. Przede wszystkim
istotne sga kategorie Zrédel i opraco-
wan. W odniesieniu do tematu wy-
razonego w tytule istniejg trzy gru-
py danych.

PIERWSZA to dokumentacje i re-
jestry techniczne oraz akta zawierajg-
ce przestuchania Swiadkéw, zazwyczaj
wigZniéw obozu.

DRUGA to literatura przedmiotu
zawierajaca wypisy z akt i innych do-
kumentéw, wraz z merytorycznym ko-
mentarzem, badZ ich przetworzenia: po-
pularnonaukowe lub zbeletryzowane.

GRUPA TRZECIA to ustalenia
bedace poktosiem dyskusji (mozna sta-
rodawnie rzec: dysput) internetowych.
Jako materiat naukowy sg one jeszcze
stabo wykorzystywane, ale zaczynaja
by¢ jednym z najpowazniejszych (a i
najnowoczesniejszych) sposobéw ze-
spotowej pracy badawczej. Chodzi
gléwnie o fora internetowe, gromadza-
ce - bywa, ze i kilkudziesigciu rozmow-
céw - zainteresowanych danym tema-
tem oraz prezentujacych osobiste sta-
nowiska i wyniki pracy.

Sytuacja kiedy nad okreslong kwe-
stig pracuje od kilku do kilkudziesig-
ciu 0séb majacych cos do powiedzenia
w danej kwestii i mogacych, z racji
wszechstronnosci internetu, swobodnie
postugiwac si¢ prezentacjg zZrodet: pi-
sanych, ikonograficznych i dZwigko-
wych daje spory komfort i wptywa na
znaczace przyspieszenie prac, kiedys,
w przypadku pojedynczego badacza,
ciagnacych si¢ latami.

Jedynym mankamentem takiego
warsztatu pracy jest trudnosc¢ jego ada-
ptacji do tradycyjnych wyobrazen o
tzw. warsztacie naukowym. Jednym z
jego kanonéw jest wskazywanie zwy-



czajowo weryfikowalnych Zrédet, w
postaci zbioru dokumentéw, wzglednie
autora pracy i pozycji znajdujgcej si¢
w ktéryms z bibliotecznych zasobow.

W przypadku nowatorskich badan
zespotowych za pomocg wspoélpracy
internetowej czgsto pozostaje jedynie
wskazanie adresu strony lub powota-
nie si¢ na zbiory rozméwcy, wystepu-
jacego anonimowo, pod jakims nickiem
(pseudonimem). Wartosci ustalefi to nie
umniejsza, ale chwilowo trudno jesz-
cze sobie wyobrazi¢ np. doktorat, kt6-
ry w przypisach zawiera wylacznie tzw.
linki (odsytacze) internetowe, a wsrdd
autorytetéw wymienia ,,X-sa”, ,,gaske”
i ,kaprala”, ktérzy swoim dorobkiem
pomogli w ostatecznych ustaleniach.

Prawdopodobnie w stosunkowo
nieodlegtym czasie dojdzie do r6znych
przewartosciowarn tradycyjnych zasad
pracy naukowej, celem adaptacji jej for-
malnego ksztattu do dynamicznie roz-
wijajacych si¢ nowych sposobéw ko-
munikacji i poznania.

Stosujac powyzsze uwagi do oma-
wianych zagadniefi przedmiotowych
mozna pokusi¢ si¢ o opis SS Bremer-
haven. Pakiet danych technicznych zo-
stal najlepiej opracowany przez zespot
kilkudziesig¢ciu autor6w wypowiadaja-
cych si¢ w ramach Wikipedii 1) - og6l-

noswiatowego internetowego portalu
encyklopedycznej wiedzy z kazdej
dziedziny. Ustalenia potwierdzajg krzy-
zowo prywatne doniesienia z réznych
foréw internetowych 2) oraz zapisy
dokumentalne (niemieckie), prezentu-
jace final loséw SS Bremerhaven. 3)

Dzieje statku

,.»SS Bremerhaven, zostal ukonczo-
ny w 1921 roku w Belfascie w Wiel-
kiej Brytanii (stocznia Workman Clark
and Company Ltd) statek handlowy.

Niedtugo po ukoriczeniu statek zna-
lazt si¢ w niemieckim towarzystwie
zeglugowym Union Handels-und Schif-
fahrtsgeselschaft w Bremnie.

Na poczatku II wojny swiatowej
wpierw zamieniony w statek szpitalny
marynarki wojennej III Rzeszy, od paz-
dziernika 1939 r. uzywany jako zastep-
cze lokum dla polskich jeficow wojen-
nych, a od zimy 1939-1940 jednostke
ustawiono na jednym z kanaléw portu
szczecinskiego jako pomieszczenie dla
polskich robotnikéw portu i stoczni.

19 I 1940 r. statek zostaje oficjal-
nie przeksztalcony w Wohnschiff (tj.
statek mieszkalny), lecz prawdziwym
jego przeznaczeniem jest to, ze staje si¢
on obozem karnym (zagtady), gdzie zsy-
tani sq ludzie pracujqcy w Fabryce ben-
zyny syntetycznej w Policach oraz zo-

staje przeholowany na Odre i zacumo-
wany na odnodze tej rzeki o nazwie
Domigza. 4) Jego komendantem zostaje
Oskar Pust. Pierwszymi wi¢Zniami,
byli przymusowi polscy robotnicy z
miast przytaczonych do terenéw III
Rzeszy, m.in. z Torunia, f.odzi, Pozna-
nia iinnych. W péZniejszym okresie ist-
nienia obozu znajdowali si¢ na nim nie
tylko Polscy wigZniowie, lecz trafiaty
tam réwniez osoby migdzy innymi z:
ZSRR, Czech, Francji. Na statku jako
wigzieni znalazt si¢ tez jeden mezczy-
zna z Hiszpanii.

Jesienig 1943 r. ob6z na statku zo-
staje zlikwidowany. Jako powdd uwa-
za si¢ zbyt duza Smiertelnos¢ wsréd
wigZniéw oraz straty jakie poniosto
Kriegsmarine, co wigze si¢ z zapotrze-
bowaniem na nowe statki. Jego zato-
ga, tj. komendant obozu Oskar Pust,
jego zastgpca Walter Schaffenberg,
wachman Richard Raschke, jak i resz-
ta zalogi zostala przydzielona na sta-
nowiska do innych obozéw lub prze-
niesiona na front wschodni. Sam statek
zas zostaje poddany za pomocg Cyklonu B
deratyzaciji, fumigaciji i dezynfekcji, a na-
stepnie oddany zostaje do stoczni re-
montowej w Szczecinie, gdzie jest przy-
stosowywany do ponownej Zeglugi.

cd. str. 6



Co wiemy
o statku?

(dok. ze str. 5)

Od I 1944 r. statek stuzy jako jed-
nostka transportowa i ewakuacyjna
ktérag w kierunku zachodnim uciekajg
z ziem wschodnich niemieccy zolnie-
rze, ludnos¢ cywilna oraz hitlerowscy
dygnitarze.

29 X 1944 1. SS Bremerhaven wraz
z konwojem i eskortujgcymi go statka-
mi wyplynat z Windawy do Gdyni ma-
jac na poktadzie 3270 oséb (1515 ran-
nych i 156 zdrowych zotnierzy, 200 es-
esmandéw, 511 cztonkéw Organizacji
Todta oraz 680 cywiléw). 30 X 1944 r.
o godz. 9.32 konwdj zostaje zaatako-
wany przez pie¢ radzieckich samolo-
tow szturmowych It. Mimo obrony SS
Bremerhaven zostaje trafiony dwiema
bombami w luk rufowej tadowni, po-
czym staje w ogniu. Z plongcego po-
ktadu udaje si¢ uratowaé okoto 2795
0s6b ktére doptywaja do miejsca do-
celowego na statkach wezwanych na
pomoc. 31 pazdziernika o godzinie 7:30
w odlegtosci 30 mil od Helu statek
przechyla si¢ na burte i tonie z okoto
470 osobami na poktadzie, z ktérych
wigkszos¢ zgingta w wywotanym wy-
buchami bomb pozarze.” 5)

Powyisze informacje potwier-
dzaja inne Zrédla i opracowania.

PRZYPISY

1) 5) Bremerhaven (statek) [online].
Wikipedia : wolna encyklopedia, 2008-04-
11 21:30Z [dostep: 2008-05-27 15:27Z].
Dostepny w Internecie: http://pl.wikipe-
dia.org/w/index.php?title=Bremerha-
ven_%?28statek%2&oldid=12099827

2) www.sedina.home.pl/index.php

name=PNphpBB2&file=viewtopic
&t=1170&postdays=0&postorder

=dec&start=15&sid=2acOeeb2cae

93ftbb492bc4abe7724f

oraz:

http://www.militaria-fundforum.de/
showthread.php?t=20722&goto=nextne-
west

3) http://www.wlb-stuttgart.de/se-
ekrieg/ksp/ostsee/schiffe.htm

4) Wyrdzniony fragment zawiera prze-
ktamania - jest to wptyw ksigzki H. Maki i
reklamowego PR wydawnictw. Wigcej na
ten temat na stronach 8/9.
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Gdzie stat
statek?

Niespetna dwa lata temu, na polic-
kim forum internetowym http://fabry-
ka.wp24.pl zaczeta si¢ dyskusja doty-
czaca miejsca postoju statku Bremer-
haven. Wywotali jg byli pracownicy
Hydrierwerke Politz, ktérzy odwiedza-
jac Police w pazdzierniku 2006 roku
znaleZli si¢ réwniez na tzw. Mijance i -
jak wspomina Dariusz Szaliiski w ko-
respondencji z 19 X 2006 r.:

»~Bremenhaven byt przycumowany
przy wylocie Larpi (,,Mijanka”). Wska-
zano doktadnie palcem, z ktérej strony
byt przycumowany. Bytem tam osobi-
Scie. Wiem, ze byl to bardzo duzy sta-
tek i trudno sobie to wyobrazic, ale c6z,
miejsce wskazano przez bytych pra-
cownikéw Zaktadu Benzyny Synte-
tycznej — wizyta w dniach 5-7. 10.2006.
Jedna osoba nawet wspominata, iz be-
dac na wycieczce kajakowej zauwazy-
ta szubienice mieszczace si¢ z przodu i
z tyhu statku.” 1)

Autor niniejszej pracy byt przy tym
zdarzeniu réwniez, rzeczywiscie z ust
Horsta Berga padty przytaczane stowa.
Nieco péZniej, po przemysleniu, wzbu-
dzily one watpliwos¢, gdyz, jak znéw

~Analizujac zdjecia ,,Mijanki”, opu-
blikowane na Wirtualnych Policach
przez Fotoplasticusa oraz w zasobach
mapowych, ktérymi dysponuje, mam
pewne watpliwosci, co do miejsca przy-
cumowania Bremerhaven - wskazanym
podczas ostatniej wizyty przez bytych
pracownikéw Zaktadu Benzyny Syn-
tetycznej. Naktadajac to zdjgcie na ist-
niejace zasoby jest mato prawdopodob-
ne, aby ten statek o wymiarach 122 x
16 m byl przycumowany w skazanym
miejscu. Praktycznie stalby na srodku
wylotu Earpi. Ponadto pewne fakty z
ksigzki Henryka Maki ,,,Bremerhaven
statek Smierci”, rOwniez zaprzeczajg tej
wersji. Jezeli kto§ ma doktadng infor-
macj¢ o miejscu przycumowania Bre-
merhaven to prosz¢ o opini¢.” 2)

Dariusz Szalifiski ma oczywiscie ra-
cje. Wystarczy powtérzy¢ wizje lokalng
we wskazanym miejscu, by stwierdzic,
ze po szescdziesigciu paru latach od
ostatniej bytnosci w tym miejscu nie-
mieckich gosci zawiodta pamigé, co
oczywiscie zaskoczeniem nie jest. Usy-
tuowanie statku w przestrzeni widnie-
jacej na zdjeciu powyzej byto po pro-
stu niemozliwe. Gigbokos¢ stale zamu-
lanej cofkami Earpi (ujscie z lewe;j stro-
ny) moze w najlepszym przypadku (po
pracach pogltebiajacych) siggad prze-
dzialu 2-3 metry, naprawde i tylu nie
ma. Okoto 50 m od brzegu widac piasz-
czysta tacheg, ktérg porasta krzak wi-
doczny na zdjeciu zamieszczonym na
dole. Nawet jesli 68 lat temu owej tachy
nie bylo i nurt byt poglebiony, to nie
na tyle, aby spory pelnomorski statek
mogt si¢ w tym miejscu zatrzymac.

Mimo wysitkéw nie udato si¢ usta-
lié, jakie ta jednostka miata zanurze-
nie, ale mozna szacowac, ze przy wy-
miarach 122 x16 m i pojemnosci 5355



Miejsce, gdzie wg odwiedzajacych Police Niemcow - bytych pracownik6w Hydrierwerke - miat sta¢ SS Bremerhaven

BRT 3) punktem wyjscia byto 4,5-5
metréw, co catkowicie wyklucza wska-
zane miejsce postoju. Gdzie zatem na
Domiazy stat SS Bremerhaven?

Prezyzyjna odpowiedZ jest znana
od lat juz ponad czterdziestu, tylko zo-
stala zapomniana w natloku innych
danych oraz pod wpltywem macacych
jasnos¢ ustaleri opiséw i przekazdow.
Doktadne dane podaje tylekro¢ juz
przytaczany dr Bogdan Frankiewicz.
Tak pisze charakteryzujac SS Bremer-
haven:

,.Byl to statek handlowy jasnego ko-
loru, z wypisang nazwg, zamieniony na
pltywajacy oboz, ktéry przetransporto-
wano ze Szczecina w okolice Polic i
umieszczono na odnodze Odry zwanej
Domigza, w odlegtosci ponad 1 km od
miasta. Do statku wiodta z rynku po-
Ina droga dochodzaca do przystani,
skad odchodzit prom na drugi brzeg do
wsi Swieta. W odleglosci 500 m od
promu, przy pomoscie Zelaznej kon-
strukcji o dlugosci okoto 100 m, przy-
cumowany byl statek. Z samego stat-
ku prowadzily dwa zejscia z gérne-
go pokladu na pomost. Na ladzie sta-
lym znajdowal si¢ zbiornik na ben-
zyne, dostarczang z zakladéw Hy-
drierwerke, oraz ubikacje.” 4)

Poniewaz pierwsze zdanie wyzej
przytoczonego tekstu jest wrecz ,,zzy-
nane” przez réznych ,,opisywaczy”,
ktérzy w zyciu w Policach i na Mijan-
ce nie byli, a interpretacja konkretnych
danych tego si¢ domaga, co wigcej wy-
maga lokalizacji miejsca przeprawy -
plagiatorzy poprzestajg na bezpiecz-
nych ogélnikach i miejsce usytuowa-
nia jednostki zaczyna si¢ w swiadomo-
Sci badajacych zacierad.

Aby odtworzy¢ realia podane przez
Frankiewicza trzeba siegngé do daw-
nych map i fotografii.

Na stronie 8 zostal zamieszczony
fragment doktadnej mapy omawiane-
go rejonu (z roku 1938) oraz unikal-
ne zdjecie: plazy (Schanze), pomo-
stow przeprawy i - najprawdopodob-
niej konstrukcji terminalu paliwowe-
go dla potrzeb Hydrierwerke Politz,
co pozwala datowa¢ fotografi¢ na +/
- rok 1939. Zdjecie zostalo zrobione
od strony ujscia Larpi dokladnie tak,

cd. str. 9
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jak jest to potrzebne w niniejszym roz-
wazaniu.

Na mapie zostata zaznaczona trasa
przeprawy promowej. To ta cienka sza-
ra linia biegnaca nieco nad stowem
»Schanze” (i tuz pod ,,0” ze stowa
,,Oder”) w kierunku ujs$¢ kanatéw wio-
dacych do Langenberg, czyli wspétcze-
snie ,,Swietej”.

Lini¢ t¢ tatwo przeprowadzi¢ i na
zdjeciu, gdyz oba pomosty przeprawy
sg dobrze widoczne. Jezeli teraz, dys-
ponujac mapg i zdjgciem, poréwnamy
te Zrédla z wspélczesng, mozliwg do
precyzyjnego zwymiarowania mapa
cyfrowa i zdjgciem satelitarnym - oka-
ze sie, ze wspomniane przez Frankie-
wicza 500 metréw od pomostu przepra-
wy promowej wypada na blizszym pa-
trzagcemu na zdjgcie brzegu pomostu
uznanego za terminal Hydrierwerke.

A okoto stumetrowy pomost - trap
wiodacy na 1ad? Na zdjeciu (str. 8) jest
widoczny, tgczac terminal z brzegiem.
W okolicy sladéw innego pomostu i
zejscia na lad nie ma. Parametry poda-
ne przez Frankiewicza spetnia jedynie
opisany wyzej.

Bytoby to zresztg logiczne rozwig-
zanie. Statek - nie wiadomo czemu réz-
ni ,,opisywacze” powtarzaja, ze przy-
holowany (mial wlasng maszyne i byt
sprawny) ze Szczecina - jako ,,Wohn-
schiff”, czyli statek mieszkalny miat-
by¢ wykorzystany prowizorycznie, do
czasu ukoniczenia obozu Pommernla-
ger. Decyzja zapadta szybko, na pew-
no nie stato czasu na budowe kosztow-
nego nabrzeza i zejscia na lad na skra-
ju toru wodnego, bo realnie rzecz bio-
rac - tylko na nim mégt by¢ zakotwiczo-
ny. Takie warunki posiadal terminal.

Pozostaje pytanie o doktadng loka-
lizacj¢ terminalu Hydrierwerke. I t¢
trudnos¢ daje si¢ rozwigzac jesli si¢
wie, ze wspdlczesny terminal przeta-
dunkowy ,,Mijanka” ZCh ,,POLICE”
SA zostal - w koficowym odcinku -
zbudowany z wykorzystaniem... insta-
lacji niemieckiej fabryki benzyny syn-
tetycznej (podpory, fundament termi-
nalu) i jest ulokowany w tym samym
miejscu, co jego poprzednik paliwowy.
Jak spojrzymy na zdjecie satelitarne i
zwymiarujemy odlegtosci (mozna to
zrobié¢ np. w Google Earth) okaze sig,

Foto
satelitarne

ze owe frankiewiczowskie 500 metréw
od pomostu przeprawy przypada na
blizszym obserwatorowi stojagcemu na
Mijance koricu obecnej instalacji ter-
minalowej. I ze odleglos¢ od skraju be-
tonowego nabrzeza do statego ladu
wynosi wlasnie ok. 100 metréw.
Mozna wigc zaryzykowaé stwier-
dzenie, ze SS Bremerhaven byt zacu-
mowany mniej wig¢cej przy obecnym,
péinocnym kraiicu Terminalu ,,Mijan-
ka”, bo tak si¢ oficjalnie to miejsce
nazywa (zob. fotografie wyzej).
Przypisy:
1), 2) http://fabryka.wp24.pl/?sr=!czy-
taj&id=196&dz=info&x=0&pocz=7&gr=4
3) Bremerhaven (statek) [online]. Wi-
kipedia: wolna encyklopedia, 2008-04-11
21:30Z [dostgp: 2008-05-27 15:27Z].
Dostepny w Internecie: http://pl.wiki-
pedia.org/w/index.php?title=Bremerha-

Fto powyzej: podpory i ich podstawa
ven_%?28statek%2&oldid=12099827

4) Bogdan Frankiewicz: Praca przymu-
sowa..., op. cit.



fiydeicrwerhe Palil
flstiengefelifdiaft

Ausweis fiic Polen
‘%’ 7l f;f;t'?z f*"*«—-rcﬂ-" geb. am, /. é‘-)- é//,

N 004663

Det
wohnt im: .. @277 “‘ ? - faget dex ﬁybtiumnhczzﬂﬁliﬁ
Aktiengefellfaft Aaus T .., Stube M.«

/i i P o “) ., Stempel
Stettin-Polify, den o “;f 194¥ 7/ s il
: . 2ot l‘/&' L ¥ 1

Lagerfihrer

9 085 465/9901 /0106

Charakter obozu

Mity i fakty

Prawidlowe ujecie tematu jest trudne z powodéw, ktére
zostaly wskazane we wczesniejszych rozdzialach. Za sprawa
Henryka Maki i jego ksigzki ,,Bremerhaven - statek Smierci”
oraz rozpetanej wokol tej pozycji wrzawy reklamowej doszio
do zafalszowania prawdy historycznej i to tak dalece, ze w
potocznej Swiadomosci statek - ktory w historii polickich obo-
z6w byl tylko epizodem - urést do rangi gitéwnego miejsca kazni
i zgola symbolu martyrologii narodowej.

Poza samym autorem wielkie zastugi w upowszechnianiu mitu
mial jego swoisty manager w osobie znanego szczecifisko-polic-
kiego redaktora Leszka Watrobskiego. ,,Popetnil” on kilka zrecz-
nych tekstow reklamujacych ksigzke, a rozglos dato im opubliko-
wanie ich na tamach prasy polonijnej. Watrébski poszedt tak da-
leko, ze ,,zapomnial” o dacie pierwszego wydania ,,.Bremerhaven
- statek Smierci” i zgubit peerelowski rodowdd tak ksigzki, jak i
jej autora. W ten sposéb zostat zatarty slad dziatalnosci propagan-
dowej, jaki przyswiecal powstaniu pozycji, wydanej po raz pierw-
szy naktadem Krajowej Agencji Wydawniczej w roku 1987. Gleb-
sza analiza teoretycznoliteracka eseju pozwala rozpoznaé nie tyl-
ko technike narracji - wspomniane w tym Zeszycie (,,”Wprowa-
dzenie”, str. 2) zastosowanie techniki magnifikacji szczegétu - ale
i wpisanie si¢ w obowigzujgcy schemat historycznych ujeé. Nie-
miec z czaséw wojny jest zawsze zwyrodniatym, zadnym krwi,
sadystycznym zbrodniarzem, sprawcg najgorszych krzywd wy-
rzadzanych narodowi polskiemu. Jedyng w zasadzie odptatg moze
by¢ wieczna nienawis$¢ do sgsiada z Zachodu, bowiem po takich
doswiadczeniach niemozliwe sg jakiekolwiek szanse porozumie-
nia. Zupetnie odwrotnie niz relacje z pobratymczym narodem ze
Wschodu, widzianym nie przez pryzmat NKWD i Katynia, ale w
idyllicznym ujgciu wojennej przyjazni ,,Czterech pancernych i psa”.

Henryk Maka, wytrawny pisarz i dziennikarz, ktéry studia
dziennikarskie ukonczyt w roku 1953, zaméwienie polityczne, po-
zwalajace mu wydaé pozycje, doskonale odczytal, a jeszcze le-
piej zrealizowal. W efekcie pdzniejsze spojrzenie na SS Bremer-
haven i znaczenie obozu w dziejach Polic przyjeto postaé, ktérg
odbijajg konstatacje Leszka Watrébskiego. Tak autor ten pisal na
tamach Naszej Polonii, 27 pazdziernika 2004 r.:

,Przed kilku dniami ukazata si¢ w Warszawie, naktadem Wy-
dawnictwa Bellona, ciekawa ksigzka z okresu Il wojny swiatowej
autorstwa Henryka Maki pt. “Bremerhaven statek smierci”. Praca
ta jest pierwszg w polskim piSmiennictwie publikacjg podejmu-
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jaca temat obozu pracy przymusowej i obozu karnego usytuowa-
nego na statku, zakotwiczonym podczas II wojny Swiatowej w
poblizu wielkich zaktadéw benzyny syntetycznej w Policach koto
Szczecina.

(...)

Zbieranie materiatéw do ksigzki nie byto wcale tatwe. (...)
uchodzacy Niemcy skrupulatnie zacierali §lady swej zbrodni i nisz-
czyli kompromitujgce ich dokumenty i archiwa.

(..)

Na poczatku 1940 roku zapadta decyzja o przeksztalceniu stat-
ku sanitarnego na statek mieszkalny Wohnschiff. Bremerhaven
zostal wowczas przeholowany na dolng Odr¢ i zacumowany w
Policach, niemal u samego ujscia Odry do Zalewu Szczecinskie-
go. Wkrétce tez wypelnit si¢ pierwszymi wigZniami. P6ki co, zycie
na statku nie wygladato wcale groznie.

Ta sielanka skoriczyta si¢ jednak po dwdch tygodniach - opo-
wiadal Anastazy Budysz, naoczny swiadek tych wydarzen (...)

Statek powoli przeksztatcal si¢ w obdz karny. WieZniom ode-
brano dokumenty, przestano ptaci¢ za wykonywang prace, a na
zwezonym dnie statku, czyli na najnizszym mi¢dzypoktadzie, urza-
dzono areszt Gestapo.

Bremerhaven zyskatl sobie szybko miano jednego z najcigz-
szych obozéw karnych Pomorza Zachodniego. Surowy regulamin,
epidemie i choroby, tortury i szykany, wieszanie ludzi na bom-
bach tadunkowych i masztach napawaty wszystkich groza. Szyb-
ko tez i systematycznie zwigkszano liczbg wieZnidw.

Niemiecka nienawis¢ do Polakéw nasilita si¢ jednak szcze-
gblnie w najgoretszym okresie tzw. Bitwy o Anglig, kiedy to w
trakcie hitlerowskiej ofensywy powietrznej na wyspy brytyjskie
lotnicy polscy dawali si¢ niemieckiej Luftwaffe porzadnie we zna-
ki.” 1)

Przewrotnos¢ reklamy polega na pomieszaniu faktéw i prze-
ktamar. Prawdg nie jest, ze ksigzka dopiero co si¢ ukazata, poja-
wito si¢ tylko jej ktéres z kolei wydanie. Prawdg tez nie jest, ze
byta to pierwsza praca dotyczgca obozdw pracy przymusowej na
Pomorzu. Wystarczy wspomnie¢ Mari¢ Jezierska, Krzysztofa
Dunin-Wasowicza, kilka obszernych prac Bogdana Frankiewicza,
w Policach - publikacje Wiestawa Gawtla itd. Nieprawda jest stwier-
dzenie, ze nie zachowaly si¢ zadne akta. Nieprawdg jest, ze SS
Bremerhaven zostal ,,zacuamowany w Policach, niemal u samego
ujscia Odry do Zalewu Szczecinskiego”. Nieprawda jest, ze SS
Bremerhaven zyskat sobie ,,miano jednego z najci¢zszych obo-
z6w karnych Pomorza”. Z palca wyssana jest socjotechniczna in-
formacja, jakoby stosunek hitlerowcéw do Polakéw stymulowat
fakt stuzby polskich lotnikéw w brytyjskich dywizjonach itd.

W efekcie takich i podobnych uje¢ generowanych przy okazji
kolejnych wydan ksigzki, nie tylko piérem Leszka Watrébskiego,
peerelowska propaganda wcigz oddziatuje zza grobu na historio-
grafi¢ wspélczesng. Poniewaz powazne, znacznie wczesniejsze od
Maki pozycje, sg dzis tylez mato znane, co mato dostgpne - no-
lens volens Maka i jego ksigzka urastajg do rangi jedynego auto-
rytetu, szczeg6lnie ulubionego przez rozmaitych niedouczonych
popularyzatoréw” tematu. Przektaman nie ustrzegta si¢ nawet
starannie redagowana (i przytaczana w niniejszej pracy) interne-
towa Wikipedia. Czgs¢ tez w opisach (zob. str. 5 i przypis nr 4 w
niniejszej pracy) jest od niej wyraznie uzalezniona. Wplywy uje-
cia Maki siggaja nawet wspétczesnych badari naukowych, wymu-
szajgc m.in. bronienie si¢ przed nimi naukowcéw z IPN.

Fakty

W ogromnym skrécie wygladaja nastgpujaco. Zbudowany w
1921 r. frachtowiec Bremerhaven zostat w roku 1939 zaadapto-



wany na lazaret i zacumowany przy Watach Chrobrego. Stuzby
szpitalnej nie podjal, na poczatku roku 1940 przesunig¢to go do
Polic, wykorzystujac w funkcji robotniczego hotelu dla robotni-
kéw przymusowych, gtéwnie, acz nie wytacznie - Polakéw. For-
malnie ob6z na statku byt czgscig rozbudowujacego si¢ dopiero
obozu Pommernlager i ogélny status pracownikéw przymusowych
okreslonych kategorii (np. Polacy) byt w obu miejscach zblizony.
Z tg réznica, ze warunki bytowe na statku byly z zalozenia trud-
ne: ciasnota, niskie poktady, goraco, duszne, ,,stojace” powietrze,
kiepskie wyzywienie oraz duza odleglos¢ do miejsc zatrudnienia.

Pod koniec roku 1940 w czesci (wg jednych dziobowej, wg
innych rufowej) najnizszego poktadu, po odgrodzeniu jej drutem
kolczastym stworzono tzw. Strafkompanie lub Umschulungsla-
ger, czyli kompani¢ karng lub ,,0b6z szkoleniowy”. De facto cho-
dzito o tzw. obdz karny, o rygorach (i celach) zblizonych do Héger-
welle, z tym, ze warunki egzystencji na statku byty znacznie gor-
sze, wlasciwym terminem jest stowo ,,nieludzkie”. Umschulung-
slager Bremerhaven miat ok. 100-150 pensjonariuszy w propor-
cji do liczby ogélnej ok. 1200 mieszkaricéw statku, wystepujace-
go w roli obozu. Dramatyczne wyznania wigZnidw karniaka, po-
krywajace si¢ zresztg w wielu szczegétach, sg prawdziwe, ale ge-
neralizowa¢ je mozna jedynie w odniesieniu do owej Strafkom-
panie; btedem jest rozcigganie opiséw na caly oboz.

Mimo to statkowy obéz NIE BYL, nawet w czesci karnej,
obozem zagtady. Prostym dowodem tezy jest fakt, ze w chwili
likwidacji obozu, w roku 1943. mieszkaiicéw przeniesiono: “zwy-
ktych” do Pommernlager, , karniakéw” do Hégerwelle.

Obdz w literaturze przedmiotu
Najlepszym ujeciem i nadal niezroéwnanym - pod wzgledem
starannosci badacza i rzetelnosci oceny Zrédet - jest wielokrotnie
przytaczana praca $p. dr. Bogdana Frankiewicza. Fragment doty-
czacy ,, Wohnschiff Bremerhaven” zostaje zamieszczony ponizej,
jako swoiste podsumowanie rozwazan.

»Wohnschiff ,,Bremerhaven”. Byt to statek handlowy jasne-
go koloru, z wypisang nazwg, zamieniony na ptywajacy obdz, kt6-
ry przetransportowano ze Szczecina w okolice Polic i umieszczo-
no na odnodze Odry zwanej Domigza, w odlegtosci ponad 1 km
od miasta. Do statku wiodta z rynku polna droga dochodzaca do
przystani, skad odchodzit prom na drugi brzeg do wsi Swieta. W
odlegtosci 500 m od promu, przy pomoscie zelaznej konstrukcji
o dtugosci okoto 100 m, przycumowany byt statek. Z samego stat-
ku prowadzity dwa zejscia z gérnego poktadu na pomost. Na la-
dzie statym znajdowat si¢ zbiornik na benzyne, dostarczang z za-
ktadéw Hydrierwerke, oraz ubikacje. Statek zamieniono na ob6z
wiosng 1940 r. Pierwsi Polacy, ktérzy przybyli tu z Lodzi 19 mar-
ca tego roku, zostali zatrudnieni przy urzadzaniu obozu, do ktére-
go kierowano juz nastgpne transporty Polakéw z Bydgoszczy,
Zgierza, Torunia i obozow RAB przybyte w ciggu kwietnia. Sta-
tek posiadal cztery poktady, podzielone na kwatery. W ciggu roku
1940 stale umieszczano na nim nowych robotnikéw polskich, gdyz
w rozbudowujacym si¢ dopiero Pommernlager brakowalo miej-
sca. Ptywajacy ob6z nalezat organizacyjnie do obozu “Pommern”
i zamieszkiwali w nim robotnicy zatrudnieni w zaktadach che-
micznych. Kazdy mieszkaniec musiat nosi¢ oznake¢ “P” oraz po-
siada¢ specjalng przepustke, wystawiong przez komendanta obo-
zu, ktérym w r. 1941 byt Oskar Pust. Jego zastgpcg byt Schoffenl-
berg. Wedtug zeznan i relacji swiadkéw na statku mieszkato oko-
to 1200 ludzi. Pod koniec 1940 r. wydzielono na ostatnim pokta-
dzie, znajdujgcym si¢ w dziobie statku, pomieszczenie dla karnej
kompanii, w ktorej kar¢ odbywato przecigtnie ponad 100 ludzi.
Kierowano do niej przede wszystkim Polakéw zatrudnionych na

terenie Polic, a takze z innych miejscowosci. Karniacy zamiesz-
kujacy wydzielong czgs¢ statku w ogdle nie mogli kontaktowaé
si¢ z pozostalymi mieszkaricami, gdyz byli od nich odizolowani.
a nadzor nad nimi sprawowata specjalna stuzba wartownicza.
Oprécez znaku “P” nosili oni naszyty na zewnetrznej stronie spodni
761ty pasek. Do pracy wyprowadzano ich w kolumnach pod eskortg
SS-manéw z psami. Kolumny pedzono pieszo jezdnig przez Poli-
ce. Zdarzaly si¢ wypadki, ze ludzie ci spotykali si¢ wéwczas z
szykanami ze strony ludnosci niemieckiej. Komendantem obozu
karnego byt Walter Raschke. Statek “Bremerhaven” speiniat role
obozu az do r. 1943, kiedy to wedlug relacji swiadkéw zostat od-
transportowany w niewiadomym kierunku. Przedtem jednak znaj-
dujacych si¢ tam ludzi przeniesiono do Polic. Czg¢s¢ ludzi z obozu
zwyklego ulokowano w Pommernlager oraz w budynku, zwanym
Bau II (obecnie miesci si¢ tam szkota). Natomiast wigZnidw z
karnej kompanii przeniesiono do istniejgcego juz w Policach spe-
cjalnego obozu karnego pracy wychowawczej, “Héagerwelle”.
Zasadniczym elementem odrdzniajgcym karny ob6z od reszty
obozu mieszkalnego byly warunki zycia i pracy. Metody stoso-
wane w karnej kompanii znane byty niemal wszystkim robotni-
kom zatrudnionym w Policach. W karnej kompanii stosowano bicie
gumowym kablem, biegi do kuchni i umywalni, szczucie psami
policyjnymi i kara chlosty. Réwniez warunki, w ktérych zyli wigz-
niowie, uragalty podstawowym zasadom higieny. Duszne pomiesz-
czenia, brak Swiatla, powietrza i wody, wielka ilos¢ robactwa i
brud, praca ponad sity oraz gtéd powodowaty wyczerpanie i utra-
te zdrowia wielu wigZnidw. Zamieszkatych na okrecie Polakow
nekano jeszcze wykonywanymi co pewien czas egzekucjami.
Bywaty wypadki, ze wczesnie rano zabierano z karnej kompanii
delikwenta do wykonania egzekucji, a wychodzacym do pracy ro-
botnikom kazano przygladaé si¢ skazaricowi. Do zebranych prze-
mawial gestapowiec zapowiadajac, ze podobna kara spotka kaz-
dego, kto bedzie utrzymywac stosunki z Niemkami. Nazwisk ska-
zanych nie podawano, lecz wiadomo byto, ze nie pochodzili oni
ze statku. Sam komendant Raschke zngcat si¢ nad wigZniami, wy-
myslajac dla nich rézne “zajgcia” (np. zimg kapanie si¢ w Odrze,
a latem skoki z okrg¢tu za rzuconym kijem). Na pomoscie obok
statku. znajdowata si¢ szopa, w ktdrej rano wydawano prowiant,
a po powrocie z pracy cieply positek przywieziony w termosach.
Przy wydawaniu positkéw zatrudniony byt niejaki Schultz.

WigZniowie z karniaka otrzymywali wyzywienie o wiele gor-
sze niz pozostali Polacy. Podchodzili oni biegiem do kuchni i byli
bici w trakcie pobierania positku. Wobec wigZniéw z karnej kom-
panii stosowano réwniez wyjatkowo ostry rygor w pracy.

Po pobudce, ktéra odbywata si¢ o godz. 5.00 rano, pgdzono
ludzi w kolumnach pod dowddztwem samego komendanta Ra-
schkego i wachmandéw do specjalnie cigzkiej i szkodliwej dla zdro-
wia pracy. I tak np. utworzona z wigZniéw specjalna Pak-Kolonne
zatrudniona byta przy smole, wydzielajacej trujacy gaz i ciecz,
ktére parzyty im rece i twarz, na skutek braku odziezy ochronne;.
Przy pracy wigZniowie byli réwniez bici, a kontaktowanie si¢ z
Polakami lub robotnikami obcymi z innych obozéw byto niemoz-
liwe. Og6lny nadzér nad robotnikami pracujacymi na terenie za-
ktadéw chemicznych oraz nad obozami zbiorowego zakwatero-
wania sprawowal szef ochrony zaktadéw, SS-man Hummel, kt6-
remu podlegaty sprawy bezpieczenistwa i walki z sabotazem.
Wspbétpracowal on z Gestapo i policjg szczecifiskg, zngcajac si¢
w szczegblny sposob nad robotnikami polskimi.” 2)

Przypisy

1) Nasza Polonia, 27 X 2004 r.

2) Bogdan Frankiewicz: Praca przymusowa na Pomorzu Za-
chodnim w latach II wojny swiatowej. Wyd. Poznariskie 1969.
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Droga do obozu
(koncéwka ul. Goleniowskiej)
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